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Vorbemerkung

Die Stadtebauliche Rahmenplanung Hamm-Norden setzt sich aus folgenden
Bausteinen zusammen:

1. Piane: - Redalnufzung
- Mangel und Konflikte
- Chancen und Potentiale
- Enfwicklungskonzept
- Rahmenkonzept Nutzung/Crsbild
- Rahmenkonzept Grun- und Freiraum/Verkehr

2. Textliche Erlduterungen

3. Projekte-Handbuch

4. Anlagenband (Auswertungsbericht Kinderstreifziige, Presseartikel, Liste der
Expertengesprache)
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1. PlanungsanlaB und Kontext

Der Stadttell Hamm-Norden kann auf elne lange historische Entwicklung zurlckblicken:
So wurden in der Néihe des heutigen Bockumer Wegs bei Ausschachtungen GeféBe
gefunden, dle belegen, daB dieser Raum bereits vor 4.000 Jahren besledeft war. Die
erste exakte Uberlieferte Siedlungstatigkett datiert aus dem Jahr 1198 mit dem Bau der
Burg Nienbrigge stdlich der heutigen StraBe 'Kormmersch'. Die elgentiiche Grindung
der Nordenfeldmatk erfolgte nach langjéhrigem Erbfolgekrieg durch einen Vergleich
Im Mai 1243, In dem unter anderem geregelt wurde, dal der heutige Stadttell Hamm-
Norden nicht mehr zum Flrstentum Manster, sondern zur Grafschaft Mark und damit zu
Hamm gehort. (vgl. Festschrift zur 750-Jahr-Feien) Dieses Grundungsjahr und dle nach-
folgende Entwicklung fanden ihren Ausdruck in der 750-Jahr-Feler, dle unter breiter Be-
telllgung und mit zahlreichen Aktivit&ten im Herbst 1993 stattfand. Leider 1&8t sich die
Stadtteilgeschichte heute nur noch an wenigen Gebduden - zum Belspiel dem Gries-
kampschen Hof an der Sorauer Strale - ablesen,

Im Gegensatz zu den benachbarten Siedlungsbereichen Bockum-Hdvel und Hees-
sen Ist die Entwicklung Hamm-Nordens in den fetzten 100 Jahren nicht durch den Berg-
bau mit seinen Arbeltsplatzen und typischen Siedlungsformen (Zechensiedlungen)
gekennzelchnet. Hamm-Norden war immer ein Ort, in dem neben der Landwirtschart
und elnzelnen Betrieben - s0 zum Belsplel die Hammer Hitte westlich des heutigen
Hittenwegs. dlie 1921 nach Hamm verlagert wurde - das Wohnen gominierte.

Bis zum Jahr 1975 war Hamm-Norden ein eigensténdiger Stadttell und der elnzige Ge-
bletsteil von Hamm nérdlich der Lippe. Bockum-Hbvel und Heessen waren bis zu die-
sem Jahr selbstéindige Stédte. Im Zuge der Gebletsreform wurden diese belden
Kommunen 1975 Stadtbezirke der Stadt Hamm: der Hammer Norden wurde etwa je zur
Hdalfte den neuen Stadtbezirken Hamm-Bockum-Hével und Haomm-Heessen zu-
geordnet und verlor dadurch seine administrative Eigenstandigkeit und eln Stck sel-
ner Identitdt,

Bereits vor der Verwaltungsneuordnung war das Image Hamm-Nordens im Vergleich
zu anderen Hammer Stadttellen eher negativ geprdgt, viele Bewohner des Hammer
Nordens fuhlten sich von der Stadt Haomm jenseits der Lippe vernachléssigt. Diese Si-
tuation dnderte sich nach 1975 nicht grundlegend, da unter anderem ein GroBteil der
Investitionen zur Verbesserung der Infrastruktur in die Zentren der Stadtbezirke Hamm-
Bockum-Hovel und Hamm-Heessen floB. Das eher negativ geprdgte Image des
Stadttells begrindet sich vor allem auf folgende baulich-r&umliche Defizite:




- die hohe Verkehrsbelastung an den Hauptverkehrsachsen: Minsterstrale,
Bockumer Weg/Heessener StraBe; Bundesbahnirassen, die den Stadtteil zer-
schnelden,

- eine - im Verhdltnis zu anderen Hammer Stadtteilen - dichte Bebbauung mit sehr
heterogenen Strukturen, die in Teilberelchen den Eindruck des Ungeordneten und
Zufdlligen hervorruft,

- den Mangel an Infrastruktureinrichtungen Im Hinblick auf Elnzelhandel, Dienstlel-
stungen und sozlale Angebote.

Hinzu kommen vor allem selt Beginn der 90er Jahre sich verschdrfende scziale Kon-

flikte In einzelnen Wohnquartieren - hauptséchlich im Bereich der Wohnsledlung

Schottschleife/Schlagenkamp -, die das negativ geprégte Image des gesamten

Stadttells verfestigen.

Diese Defizite werden mittlerweile als derart massiv wahrgencemmen, dal sie die
zahlreichen positiven Merkmale des Hammer Nordens - zum Beisplel die hohe
Wohngualitdt in weiten Teilbereichen, der hohe Anteil an Grinflchen, die aktuellen
Ansdatze zur Verbesserung der sozialen Infrastruktur - Gberlagern.

Als Reaktion auf dle sozialen Konflikte, die sich vor allem am Verhalten von Jugendli- |
chen und elner zunehmenden Gewaltbereitschaft an Schulen festmachen lieBen,

kam es zu Beginn der 90er Jahre zu frihzeitigen Aktivité&iten von Politik, Verwaltung und l'
Akteuren im Stadtteil. Engagierte Bewohner und Akteure des Hammer Nordens grin-

deten 1992 den "Arbeitskreis fur préventive Jugendarbeit®, Dieser "Préventivkreis” trifft |'
sich seitdem regelmdaBig etwa einmal mondatlich und hat sich dls eine wirkscmé Lobby
und als Forum zur Artikulation von Bedarfen im Stadttell stabilisiert. Politik und Verwal-
tung. die auch im Préventivkreis vertreten sind, reagierten ebenfails kurzfristig: Es wurde
ein sozial- und bewohnerorentientes Stadttellentwicklungskonzept, das die primdr auf
Jugendarbeit gerichteten Vorschidge des Praventivkreises aufgriff und in einen weiter
gefaBten Stadtteilbezug stellte, erarbeitet und Im Juni 1993 von den politischen Gremi-
en beschlossen, Mit der Einrichtung einer Lenkungsgruppe und elnes Arbeitskrelses
Hamm-Norden wurden auf der Verwdaltungsebene die organisatorischen Rahmen-
bedingungen zur Umsetzung des Staditellentwickiungskonzepts geschaffen.

(Zur Crganisationsstruktur vgl. das Schaubild auf der felgenden Selte)

Dieses Stadieilentwicklungskonzept formuliert ressortibergrelifend die Handlungsfel-

der flr elne positive Zukunft Hamm-Nordens und setzt sich schwerpunktmdaiig aus vier |
Baustelnen zusammen: ‘ |




Stadttellzentrum Hamm-Norden
Stadtteilbiiro Jugendamt: Sozialamt: Stadtplanungsamt
AW0/KSD: Kinder-, Jugend-, Qffene Sozial- Planungsbiiro BAST A;
r gemeinwesen- Familienhilfe hilfe, gemein- Rahmenplanung
orientierte wesenorientierte Stadterneuerung
Sozialarbeit Alten- und Wohnumfeldver- Verwaltung
Behindertenhilfe besserung
' | Rat
Préventivkrels Arbeitskreis Lenkungsgruppe
Hamm-Norden Hamm-Norden Hamm-Norden Bezirksver-
tretungen
Vereine, Wohlfahrtsverbinde, Mitarbeiter- Oberstadtdirektor
AK Jugendhilfe, Schulen, Schul- kesprechung Dezernate V und VI ||
pflegschaften, Kindergarten, aller Akteute im Amtsleiter AusschUsse
H  Kirchengemeinden, LEG Wohnen, 4 Siadtreilzentrum H Geschaftsflihrung der
Polize}, Jugendamt, Sozialamt, freien Triger
Stadtplanungsamt, Planungs- Vorstand/
blro BASTA, Kinderbeauftrag- Geschifts-
ter, Gleichstellungsstelle,
Politiker aus Bezirksvertre- ::r]h:ff”%
tungen und Rat ohlrahrts-
verbdnde
Stadtteilkonferenz:
Ziele, Anregungen, impulse, Projektinformationen, Erfolgskontrolle
Bewohnerinnen und Bewohner In Hamm-Norden

Skizze 1: Organisationsstruktur Hamm-Norden

- Die Einrichlung eines gemeinwesenorientierten Stadieilbiros, das in TrGgerschaft
von Arbeiterwohlfahrt und Kotholischem Sozialdienst im August 1993 im Gebdude
Schottschleife 4 seine Arbelt mit zwel Stellen aufgenommen hat,

- Die Neuordnung der Sozialen Dienste fur den Bereich des Hammer Nordens: Die
Familienhilfe des Jugendamtes, die Abtellung Sozialhlife und die Altenhilfe des
Soziolamts werden dezentralisiert und stadtteilbezogen organisiert,

- Die Siadtebauliche Rahmenplanung einschlieBlich der Projektentwicklung und
Bewohnerbeteiligung, die von der fir Hamm-Norden zusténdigen Mitarbeiterin des
Stadtplanungsamts vor Ot begleitet wird.

- Das Forschungsvorhaben zur Wohnsituation Alleinerziehender und alleinstehender
Schwangerer, das im Hammer Norden zur Akteursfeldmobilisierung bettragen soll.

Seit November 1994 sind diese Arbeitsbereiche réumlich zusammengefaBt Im Stadt-
teilzentrum Hamm-Norden Im ehemaligen Schulgebéude der Sophie-Scholl-Ge-
samtschule an der Sorauer Strage.




Die Stadtebauliche Rahmenplanung Hamm-Norden steht in diesem organisatori-
schen und inhaltlichen Kontext. Diese positiven Rahmenbedingungen waren wichtige
EinfluBgréBen flr den Planungsansatz insgesamt sowie fir die methodische Vorge-
hensweise bei der Erarbeitung und fir die inhaftlichen Schwerpunktsetzungen des
Rahmenpians. Die Besonderheiten der Stédtebaulichen Rahmenplanung Hamm-
Norden werden im folgenden anhand eines Schaubildes kurz erlautert,

Stadtebauliche Rahmenplanung
Hamm-Norden

Arbeitsfelder

Bestandsaufnahme | | Entwicklung kurz-

und -bewertung fristig umsetzbarer
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Fachkonzepte:
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Skizze 2: Merkmale der Stidtebaulichen Rahmenplanung Hamm-Narden

Wesentlicher Ausgangspunkt fUr den hier verfolgten Planungsansatz ist die Verkniip-
fung von langerfristigen Entwicklungsvorstellungen mit der Entwicklung kurziristig um-
setzbarer Projekte. Konkret bedeutet dies, daB parallel (und miteinander verzahnt)




zu der Bestandsaufnahme und -bewertung, zu der Erarbeltung von Entwicklungsleittil-
dern und zur Erstellung des Stadtebaulichen Rahmenplans mit seinen verschiedenen
Konzept-Schichten - Nutzungen, Orsbild, Grin- und Freiflachen, Verkehr - eine Reihe
von kieinen, Uberschaulbaren und damit kurzfristig umsetzboren Projekten im Stadbell
angestoBen wird. In ihrer Zusammenschau ergeben diese Projekte elne gute lliustra-
tlon der Bandbreite des Rahmenplans und bilden eine vielseltige Erglnzung zu den in
den Fachkonzepten mittels Planen dargestellten Inhalten (vgl. auch das Projekte-
Handbuch). Die Stadtebauliche Rahmenplanung ist alsc einerseits durch Elemente
einer umfassenden Entwicklungsplanung charakterisiert und setzt andererseits auf ein
Zusammenwirken vieler kleiner Baustelne, mit den Schlagworten "Planung durch Pro-
jekte" oder "Projekte-Patchwork” zu umschreiben. Durch die Projektentwickiung im
Zuge der Rahmenplanung kann gewdhrleistet werden, daB diese Projekte in langfri-

stige Emeuerungsprozesse sinnvoll eingebettet sind.

Eine weitere Besonderheit der Stddtebaulichen Rahmenplanung Hamm-Norden |st
die Beteiligung der Bewohnerinnen und Bewohner sowle eine inlensive Kooperation
mit den Akleuren im Stadteil. Wesentlich erleichtert war dieser Ansctz dadurch, daB
die Rahmenplanung ditekt vor Ort an der Sorauer StraBe in elnem shemallgen Schul-
pavillon erarbeitet wurde, den die Stadt zur Verflgung gestellt hat. Die Partizipation
und Zusammenarbeit bezieht sich elnerseits auf die Erarbeitung des Rahmenplans,
zum Beispiel von Information und RL‘JckkolppeIung auf den beiden dffentlichen Stadt-
teilkonferenzen im Mérz und August 1994 und im Zusammenhang mit der Teilnahme an
Sitzungen des Prédventiviireises (und seinen Arbeitsgruppen) und - el Bedarf - des Ar-
beitskreises Hamm-Norden. Andererseits - und schwerpunktmdéBig - findet die Bewoh-
nerbeteiligung und Akteurskocoperation im Zusammenhang mit der Entwicklung und
Umsetzung der Projekte statt, Auch im Hammer Norden haben sich die bisherigen Er-
fahrungen bestatigt, daB die Einbeziehung von Bewohnem und Akteuren vor allem
dann "funktloniert’, wenn an deren konkreten Alftagserfahrungen angesetzt wird und
Uberschaubare und damit In der Regel auch schneller umsetzbare Projekte im Vor-
dergrund stehen. Aus der Bewohnerbeteillgung im Rahmen der Projekte sind auch
viele Anregungen und Erkenntnisse in die eher Ubergeordnet und groBrdumig ange-
legte Rahmenplanung eingeflossen. Es hat sich gezeigt, daB elne maglichst frihzei-
tige Betelligung von Betroffenen &s erméglicht, Winsche und Vorstellungen - aber
auch eventuell vorhandene Vorbehalte -, die den planenden Experten nicht zwin-
gend bekannt sind, kennenzulemen und von vornherein mitelnzubeziehen. Dies - und
auch die detaillierte Orts- und Prablemkenntnis vieler Bewohnerinnen und Bewohner -
fuhrt vielfach zu besseren und (auch sozidl) "treffsichereren’ Ldsungen, erhédht die Ak-
zeptanz und die "Haltbarkeit” baulicher Lsungen. Neben dieser inhaltlich-pragmati-
schen Begrundung stehen die "emanzipatorischen® Wirkungen von Blrgerbeteili-
gung: Es entstehen neue Kontakte zwischen Nachbarn und zwischen unterschiedli-




chen Generationen und Nationalitaten, eventuell vorhandene Berlihrungsdngste und
Vorurteile werden vermindert, Gemeinsam erebte Auselnandersetzungen und Er-
folge machen Mut, auch In anderen Bereichen selbst aktiv zu werden; Selbsthifepo-
tentiale werden geweckt. Wichtige Adressaten der Bewohnerbeteiligung sind be-
nachteiligte Gruppen, die ihre Interessen meist nur unzureichend In Planungsprozesse
elnbringen und artikulieren kdnnen. Dazu zahlen belspielswelse Kinder, Jugendliche,
Gitere Menschen, ausiéndische Bewohnednnen und Bewohner, Allelnerziehende. Um
Kontakte zwischen unterschiedlichen Generationen, Lebensstilen und Kulturen zu er-
moglichen, werden sowohl zielgruppenbezogene als auch zelgruppentbergrei-
fende Betelligungsansatze verfolgt.

Die beiden Besonderheften der StGdtebaulichen Rahmenplanung Hamm-Norden -
die Verknupfung von Rahmenplan und Projektentwickiung sowle die enge Einbezie-
hung von Bewohnem und Akteuren - sind ein innovatives Planungselement und haben
angeslchts der geringen Zahl Ubertragbarer und verglelchbarer Ans&ize tellwelise Ex-
perimentier- und Modell-Charakter. Auch wenn die Erfahrungen mit einem solchen
Vorgehen Im Hammer Norden positiv sind, 5o ist es angesichts dieses Pilot-Charakters
nachzuvollziehen, daB fur eine Fortfuhrung und Verfeinerung des hier gewdhiten An-
satzes weltere Verbesserungen maoglich sind.




2. Rahmenbedingungen und Planungsvorgaben
Lage und Abgrenzung des Plangebiets

Das ca. 370 ha groBe Gebiet, fir das die Stactebauliche Rahmenplanung Hamm-Nor-
den eraibeitet wurde, liegt unmittetbar nérdlich der Lippe und wird durch folgende
Raumelemente begrenzt (slehe Skizze):

- im Suden durch die Lippewiesen entlang einer Linie parallel zur StraBe 'Korn-
mersch’, die Ostseite der MinsterstraBe bis zur Seeburger StraBe sowie entlang
einer Linie parallel zur Heessener StraBe,

- im Osten durch die Freiflachen éstlich der Herforder StraBe,

- im Norden durch den Weg 'Heimshof' entlang des ehemaligen Zechenbahnwalls
bis westlich des Westberger Wegs, den Grunzug bls zur StraBe "Am Schattenort’
sowie eine Linie parallel zur Kilwinkler StraBe bis zum Bachlauf der Geinegge.

- im Westen durch den Bachlauf der Geinegge und die RdmerstraBe.
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Ostlich des Stadtteils Hamm-Norden llegt - verbunden durch dle Heessener StraBe/
B 61 - das Zentrum des Stadtbezirks Homm-Heessen, westlich schlieBt sich - verbun-
den durch die Hammer StraBe - das Zentrum des Stadtbezirks Bockum-Hével an.
Unmittelbar sudlich von Lippe und Kanal liegt die Hammer Innenstadt, ndrdlich des
Rahmenplangebiets schilieBen sich - verbunden durch die MUnsterstraBe/B 63 - die
Bergarbeitersiediung Kétterberg sowie landwirtschaftlich genutzte FlGichen und Land-
schaftsrume des Minsterlandes an.

Seit der kommunalen Neuordnung 1975 gehdrt der ehemals eigenstandige Stadtteil
Hamm-Norden administrativ zu den Stadtbezirken 6/Hamm-Bockum-Hbvel und
7/Hamm-Heessen. Die Stadiberzirksgrenze verduft entlang der westlichen Bahnlinie
mitten durch den Hammer Norden.,

Entwicklung der Siediungsstruktur

Dle sledlungsstrulkdturelle Entwicklung Hamm-Nordens 1G8t sich gut an den nachfolgen-
den historischen Kartenskizzen ablesen:

Die Karte von 1840 zeigt brereits das noch heute vorhandene HouptstraBengerist mit
MunsterstraBe, Bockumer Weg und Heessener StraBe sowie den Landwehrweg,
GroBen Sandweg und Westberger Wegq; neben einzelnen Gehdften konzentrieren
sich die wenigen Siedlungsansétze entlang dieser StraBen.

Bis zum Ende des letzten Jahrhunderts entstehen weitere Gebdude an diesen StraBen,
der Schlachthof an der stdlichen MansterstraBe wird gebaut, und das Eisenbahnnetz
aus dieser Zelt pragt bis heute den Stadtteil.

Bis zum Zweiten Weltkrieg wird der Nordenstiftsweg gebout, die Siedlung im Bereich
der Tondern-, Schleswig- und HolsteinstraBe mit ihrer geschlossenen Randbebauung
sowie die Bebauung im Bereich der KarlstraBe wird errichtet. Zwischen Lohweg und
Westberger Weg entsteht ein groBer Guterbahnhof.

Bis Mitte der 60er Jahre ist nahezu der gesamte Bereich zwischen Nordenstiftsweg und
GroBem Sandweg besledelt, es entstehen neue Siedlungen mit ein- bis zwelge-
schossigen Einfamilien- und Doppelhdusern im Norden (Angerring. MazatlanstraBe)
und im S0den (Gelstkamp, Goldmersch, Piaggenwiese) des Hammer Nordens; mit
dem Bau der dberwiegend drel- bis viergeschossigen Wohnhduser der Siedlungen
Schottschleife und Mattenbecke wird begonnen,

in den 70er und 80er Jahren konzentriert sich die Sledlungsentwicklung auf den GroBen
Sandweg (nordlich Landwehrweg) und die Bereiche sudlich des Nordenstiftswegs: Es
entstehen vier- bis achtgeschossige Wohngebd&ude und - an der Ruppiner Strae -
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zweigeschossige Reihenhduser. Der Schlachthof wird aufgegeben und der Guter-
bahnhof stiligelegt.

In den ersten Jahren dleses Jahrzehnts bestimmen die Neubauvorhaben stdlich und
nérdlich des Nordenstiftswegs mit zwei- und dreigeschossigen Wohngebduden die
Siedlungsentwlcklung.

Bevdlkerung und Arbeitsplatze

Anfang 1994 woehnen in Hamm-Norden 14.042 Menschen. Im Vergleich zu den Jahren
1984 (13.265 Elnwohnern und 1992 (13.882 Einwohner) ist die Einwohnerzahl weiter gestie-
gen; diese Tendenz hat sich 1994 fortgesetzt, Insbesondere durch den Zuzug in die
neuersteliten Wohnungen Im Bereich Oranienburger StraBe. Die folgende Tabelle
zeigt die r&umliche Verteilung der Wohnbevdlkerung nach Altersgruppen und Bau-
blockgruppen. Folgende Besonderhelten werden deutlich:

Im gesamten Hammer Norden weicht die Altersstruktur der Bevodlkerung nur geringf-
gig von den Daten der Gesamtstadt ab, die jungeren Altersgruppen sind etwas stérker
vertreten. Betrachtet man dle einzelnen Baublockgruppen, ergeben sich hingegen
auffallende Unterschiede. In der Baublockgruppe 712 (Schottschlelfe) wohnen deut-
lich mehr Kinder und Jugendliche (35% sind unter 19 Jahren) als In Hamm-Norden ins-
gesamt (23.3%). Demgegeniiber ist der Antell der Alteren vor allem in den Baublock-
gruppen 615 (Bereich TondernstraBe, 20,8% sind 65 Jahre und délter) und 617 (Bereich
MazatlanstraBe, 27,1%) auffdllig hdher als in Hamm-Norden insgesamt (13.8%).

Auch bel der Betrachtung der Ausldnderanteile lassen sich einige Besonderheiten er-
kennen: Im Vergleich zur Gesamtstadt (10,5%) sind In Hamm-Norden 14,7% der Be-
wohner ausléndischer Natlonalitét. In einzelnen Baublockgruppen werden diese An-
teile noch deutlich Uberschritten, $o zum Belspiel In den Bereichen Matenbecke
(Baublockgruppe 726, 57.5% Ausldnder), Schottschlelfe (712, 36,4%) und Danziger
StraBe (616, 25,3%). Vor allem unter den Kindem und Jugendlichen sind viele auslandl-
scher Nationalit&t.

Hinsichtlich des Anteils von Sozialhilfeempfangern an der Wohnbevélkerung haken
sich nach Angaben des Sozialamts folgende rGumliche Konzentrationen herausge-
bildet: Uberdurchschnittlich viele Sozialhilfebezieher wohnen In einigen Sozialwoh-
nungsbestanden der Wohnungsgesellschaften; weitere kleinteilige, rumliche
Schwerpunkte sind die drei stédtischen Notunterklnfte im Stadtteil sowie das Aus-
siedler-Wohnheim an der Stettiner StraBe.

Harmm-Norden ist in erster Linie ein Wohnstadtteil, die Zahl der Betriebe und der Ar-
beitsplatze ist in Relation zur Einwohnerzaht niedrig. im Rahmenplangebiet sind ledig-
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Harwner Norden
Einwohner nach Altersgruppen und Baublockgruppen
Stand; 31.12.1993, Haupt- und Nebemtwohnsitze

Insgesamt [Deutsche und Auslander]

Baublock- Einwohner In der Allergsiuppe von ... bls unter ... Jahren Insgesamt
gruppe 0-7 | 7-15 ] 15-19 | 19-45 | 45-85 [ 65u. aiter

Bt 102 a5 48 400 25 156 1.016

612 159 1562 74 754 400 193 1.732

613 - 82 85 44 458 300 178 1.148

614 107 130 63 515 306 188 1,334,

615 74 72 31 56 293 218 1.044

616 81 88 53 348 191 127 888

617 - 9 8 "10- Y. 59 59 54 195

518 26 1 15 117 57 22 248

619 29 3 20 116 70 33 299
Zw.summe 669 682 363 3.124 1.901 1,169 7.908

712 289 299 150 780 429 161 2.108

713 67 71 43 n 224 155 931

714 &0 ] 34 311 211 109 791

715 Zz 10 7 57 51 76 203

716 77 53 39 274 141 a7 671

717 7 5 3 32 24 15 86

718 )

719 > :
Zw.summe 502 504 276 1825 1680 503 L7090

721 3 3] 4 43 28 12 96

722

723 . :

724 24 8 4 35 42 39 212
725 24 7] 16 121 103 57 343
726 48 42 24 184 16 31 445

727 20 2 7 93 66 40 248
Zw,summe 179 100 55 536 355 179 1344
Gssumme 1230 1286 694 . 5(85 3336 1951 11002

Auslinderanteil (bezogen auf die jeweilige Allersgruppe der Baublockgruppe)

Baublock- Auglinderanteil in der Akergsruppe von ... bis unter _., Jahren in % Imsgesamt

gruppe 0-7 | 7-15 | 15-19 | 19-45 | 45-85 [ 65u. alter
611 324 247 18,8 15.8 6.2 1.8 14,1
612 4,4 1.3 1.4 3.4 3,0 2,1 3,0
613 24 1.2 6.8 6.1 33 1.7 4.1
614 7.5 8.7 103 5,4 3.9 0.5 55
615 311 23,8 16,1 16,0 6.1 1.8 i1,9
516 43,2 409 491 27.6 i6.8 0,0 253
617 0.0 0,0 0.0 0.0 0,0 - Q0 0,0
618 53.8 18,2 20,0 34.2 28 4,5 29,4
649 41,4 25.8 30,0 233 4.3 0.0 18,7

Zw.summe 200 14,7 16,5 11.8 6.0 1.4 10,0
712 550 45,2 453 359 26,8 6,8 3654
713 17,9 11,3 47 75 27 0,0 6,0
714 15,0 9.1 58 8.7 05 0,0 5,7
715 0,0 0,0 14,3 7.0 78 1,3 4.9
716 182 9.4 12,8 13.1 43 4.6 10,4
717 0,0 0.0 0.0 6,3 0,0 0,0 2.3
718
719

Zw.summe 386 30.6 243 20.7 122 27 199
721 0.0 0,0 0,0 2.3 10,7 D,O' . 4,2
72

= ‘ o
724 0,0 0.0 25.0 84 7.1 2.8 5,1
725 E 18,7 BT 25,0 18,2 8,7 53 S 137
726 774 81,0 83,3 61.4 0.5 16,1 57,5
727 0.0 0.0 0.0 1.1 0.0 25 0.8

Zw.summe 345 350 45,5 27¢ 175 56 24,0

Ossumme 786 228 215 _— Q? 2 ___{_c\_?g

“Quelle: Sonderauswertung Hauptamt/Abt. Statistik und Wahen: eigene Berschritirigen
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lich funf Gewerbebetriebe mit mehr als finf Beschdftigten ansdssig. in denen insge-
samt 630 Personen tétig sind. Diese sind den Branchen Maschinenbau, Herstellung von
Bekleidung, Druckerei, Spedition zuzucrdnen, Dardber hinaus haben eine Vielzahi klei-
nerer Gewerbe- und Handwerksbetriebe und Dienstleistungsunternehmen in Hamm-
Norden ihren Standort. Beschdftigtenzahlen flr diese Firmen und weitere Arbeits-
marktdaten auf Stadtteilebene liegen nicht vor.

Skizze 5: Baublockgruppen Hamm-Norden

Bestehende Planungen

Verschiedene Planungen und Untersuchungen auf kommunaler Ebene bilden wich-
tige Vorgoben, die bel der Rahmenplanung Hamm-Norden zu beracksichtigen sind.

Allgemeine planungsrechtliche Grundlage ist der Fl&ichennutzungsplan aus dem Jahr
1979, der £0r dos Rahmenplangebiet folgende Fléchen und Nutzungen ausweist; Na-
hezu der gesamte bebaute Bereich westlich der MunsterstraBe wird als Siediungs-
schwerpunkt (SSP) eingestuft. Entsprechend der Realnutzung ist der gréGte Teil der
Siedlungsfléche als Wohnbaufldche cusgewiesen: Sudlich der Ruppiner StraBe ge-
hen diese Ausweisungen deutlich Uber den derzeit bebauten Bereich hinaus. Ge-
mischte Baufldchen befinden sich ouf der SUdseite des mittleren Bockumer Wegs
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(zwischen TondemstraBe und Sudetenwegq). entlang der MUnsterstraBe néidlich des
Bockumer Wegs, entlang der Nordseite der Heessener StraBe (mit Ausnahme der
Wohnsiedlung Mattenbecke), im Bereich Seeburger Strale. zwischen Schittenort
und Klllwinkler StraBe beidseftig der MUnsterstraBe sowle im Bereich Rastenburger
StraBe/Westberger Weg. Die Randbebauung der stdlichen MunsterstraBe ist als
Kerngebiet eingestuft. Als Gewerbegebiete ausgewiesen sind die Bereiche Goor-
weg/Im Ruenfeld, stdliche MUlnsterstraBe und dstlich Seeburger StraBe. Gemeinbe-
darfsflachen kenzentrieren sich auf die heutigen Schulstandorte sowie Fléchen sudlich
des Bankierwegs. Die groBeren Innerdrilichen Freifldehen, Kleingartenanlagen und
Sportanlagen sowie der Freiraum auBerhalb des Siedlungsraums sind als Granfldchen
oder ais Fldchen fUr die Landwirtschaft im Fldchennutzungsplan aufgenommen.
Waldfldchen befinden sich nérdlich der Killwinkler StraBe sowie auf dem Geldnde des
ehemaligen Guterbahnhofs &stlich des Westberger Wegs.

Bis auf Teilbereiche liegen fur das Rahmenplangebiet rechtskréftige Bebauungspléne
vor (vgl. Ubersicht). Kein verbindliches PIonUngsrechT besteht fir die bebauten Berei-
che zwischen GroBem Sandweg. MUnsterstraBe, Killwinkler StraBe und der westlichen
(Guterzug-) Bahntrasse sowie zwischen Bockumer Weg, Sorauer StraBe, GroBer
Sandweg und Landwehrweg. Die Bebauungspladne datieren haufig aus den 60er Jah-
ren (teilweise mit zwischenzeitichen Anderungen), zu den akiuell rechtskraftig gewor-
denen Planen zdhlen die Bebauungsplane 06.050 "Condereitstrale” und 06.051
"Neuruppiner StraBe’,

= . A
(AL
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Neben der vorbereitenden und verbindlichen Bauleitplanung Ist eine Reihe von
Fachplanungen mit Vorgaben fUr dle Stddtebauliche Rahmenplanung Hamm-Nor-

den zu ber(cksichtigen. Dazu zéhlen

der Verkehrsentwicklungsplan mit detaillieten Aussagen zum motorisierten
Individualverkehr insbesondere im Zusammenhang mit dem Hauptverkehrs-
straBennetz, zum Offentlichen Peisonennahverkehr, zum Radverkehr, zur Stérkung
des Umweltverbundes

das Konzept 'Tempo 30 In Hamm' mit MaBnahmenempfehlungen zur Verkehrs-
beruhigung

der Landschaftsplan West (westlich der MUnsterstra3e) und der Entwurf zum
Landschaftsplan Ost mit Analysen und MaBnahmenempfehlungen zum AuBen-
bereich

der Entwurf zum Frelflichenentwicklungskonzept, das fur den Teilraum Hamm-
Norden Verbesserungen der Innerdrlichen und an den Sledlungsraum angrenzen-
den Frelfldchen benennt

der Spielraumentwicklungsplan mit Vorschidgen fir eine bessere gquantitative und
gualitative Versorgung mit Offentlichen Spielplétzen

der Fachplan Tageseinrichtungen fir Kinder

der Jugendfreizeltstdttenplan mit AusfUhrungen zur offenen Jugendarbeit

Nérdlich des Weges Heimshof und &stlich des Grinzuges zwischen Am Schuttenort
und Westberger Wegq ist ein gréBeres Wehnungsbauvorhaben konzipier. Zeltglelch

zur Rahmenplanung Hamm-Norden wird flr diesen Bereich die Stddtebauliche Rah-

menplanung Heessen-West erstellt,
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3. Planerische Grundprinzipien und Leitziele

Der Hammer Norden ist ein vielfaitiger Stadtteil mit sehr unterschledlich strukturlerten
Tellberelchen. Neben elner Reihe von Defiziten und Hemmnissen verfugt er tber viele
Potentiale, die gute Ansatzpunkte bieten fir eine posltive Zukunftsentwickiung des
Stadttells (val. dle Pldne "Mé&ngel und Konflikte" und "Chancen und Potentiale™). Dle
Stéidtelraullche Rahmenplanung Hamm-Norden zeigt fir diese Zukunft mit einem
Zetthorizont bis etwa zum Jahr 2010 mdgliche Entwicklungslinien auf und schldégt in Form
von Einzelkonzepten, MaBnahmen und Projekten eine Vielzahl von Bausteinen vor
(vgl. die Plane "Entwicklungskonzept", "Rahmenkonzept Nutzung/Orsbild" und
‘Rahmenkonzept Gran- und Freifldchen/Verkehi" sowie das Projekte-Handbuchj).

Die Rahmenplanung Hamm-Norden fut auf zwei Grundprinzipien, die die Klammer flr
die inhaltliche Ausrichtung bilden:

© Die Verkniipfung von baulichen und sozialen Ansétzen:

Baulich-r&umliche Verbesserungen sind fur eine positive Zukunftsentwicklung des
Harmmer Nordens von groBer Bedeutung. Sie kénnen aber nur ein Tell der Antworten
auf die Frage sein. wie dle sozialen Konflikte entschaérft und das Zusammenleben der
Menschen, das Wohnen und Leben im Stadtteil verbessert werden kénnen. Bauliche
und stéiatebauliche MaBnahmen bilden lediglich eine "Hulle" und einen Rahmen
(zum Beisplel ein Gebaude, ein Platz, eine Strae, ein Spielplatz). dessen konkrete Nut-
zung und Anelgnung durch die Bewohnerinnen und Bewohner von weiteren Faktoren
abhdngig ist. Es ist wichtig. bauliche Ansdtze mit sozialen Aspekien zu verknipfen, um
die "Hullen" mit Leben zu flllen und die Lebenssituation der Menschen im Hammer
Norden konkret zu verbessern. Dazu zédhlen die Verbesserung der sozialen Infrastruk-
turangebote fur verschiedene Zielgruppen - zum Beispiel Kinder, Jugendliche, Frauen,
Altere - im Hinblick auf soziale Versorgung. Alltfagsbewditigung und Frelzeltangebote.
insbesondere die Verknilipfung von MaBnahmen der Stadterneuerung mit Beschéfti-
gungs- und Quailifizierungsangeboten flr Jugendiiche und junge Erwachsene ist an-
gesichts der Konflikte im Hammer Norden von zentraler Bedeutung.

© Die Einbeziehung von Bewohnern und Akleuren:

Wdhrend der Bearbeitung der Rahmenplanung von Januar bis Dezember 1994 wurden
Bewohnerinnen und Bewohner sowle eine Vielzahl von Akteuren vor allem im Zuge der
Projektentwicklung beteiligt. Dieser Ansatz hat die Qualittt der Projekte gesteigert,
zahtreiche fUr die Rahmenplanung verwertbare Erkenntnisse und Hinweise geliefert
sowie deutlich zu einer stérkeren Vernetzung der im und fur den Hammer Norden téti-
gen Personen und Einrichtungen beigetragen. Es wird daher empfchlen, diese positi-
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ven Erffahrungen auch bei der Umsetzung einzelner Im Rahmenplan vorgeschlaganer
MaBnahmen und Projekte aufzugreifen und welterzuentwickeln.

Ubergeordnetes Leitbild fur die Zukunft von Hamm-Norden ist eine behutsame

Innenentwicklung. Dies bedeutet insbesondere

- die bauliche Enfwicklung auf den heutigen Stedlungsbereich zu konzentrieren und
die Freiraumsysteme zu schltzen und weiterzuentwickeln,

- slch am vorhandenen Bestand zu orientieren und die endogenen Po’rénﬂcle des
Stadtteils zu nutzen,

- vorrangig auf eine Vielzahl von kleinen, aufeinander abgestimmten Schritten und
wenlger auf den "groBen Wurf' oder vereinzelte GroBvorhaben zu setzen.

Dem Leltbild einer behutsamen Innenentwlckiung des Hammer Nordens lassen sich
die Sektoralziele flr die einzelnen Fachplanungen zuordnen. Richtschnur solite sein,
daB vor allem Jene Ansatze verfolgt werden, die zu einer stirkeren Identifaktion mit
dem Stadtteil nachhaltig beitragen. Aufgabe der Stadtebaulichen Rahmenplanung
ist es dabei vorrangig, die Sektoralziele der Fachplanungen gebletsbezogen zusam-
menzuflhren und inr Zusammenwirken auf Stadtteilebene zu verdeutlichen.

Behutsame Innenentwicklung bedeutet flr die einzelnen Fachplanungen (vgl. hierzu
auch die detailierteren Zielaussagen in den Kapiteln 4.1 bis 4.4):

Wohnen: Auf groBBe Neubauvorhaben in Hamm-Norden wird verzichtet. Der Schwer-
punkt der Wohnungsbautdtigkeit liegt in der Qualitdtsverbesserung im Bestand, in der
Nutzung von Fl&chenpotentialen in Baullcken und in der kleinteiligen Ergéinzung be-
stehender Wohngebiete, Die auf diese Weise mdglichen zusétzlichen Wohnungen
sollen die Binnennachfrage aus dem Stadtteil - zum Beisplel aufgrund steigender
Wohnfiichenanspriche - decken. Diese Zielsetzung ist unter anderem unter Berlick-
sichtigung des geplanten groBen Wohnungsbauprolekts Heessen-West, das unmit-
telbar an das Rahmenplangebiet Harmm-Norden angrenzt, entwickelt worden.,

Versorgung: Zur Verbesserung der Wohn- und Lebensqualitéten im Stadftell sind er-
gdnzende Angebote von Einzelhandel, Dienstleistungen und sozialer Infrastruktur er-
forderlich. Inskbesondere hinsichtlich sozialer Infrastruktur ist nicht nur dle Bereitstellung
von Gebduden wichtig, sondem auch die Ergdnzung und Vernetzung zielgruppenbe-
zogener Angebote; neben dem Stadteilzentrum Scrauer StraBe kann der Grieskamp-
sche Hof als zukUnftiger Stadtteiltreff ein wichtiger Identifikationspunkt werden, Die
Nutzung wohnungs- und quartiersbezogener Standorte flr zusétzliche Einzelhandels-
und Dienstleistungsangebote - zum Beispiel entlang des mitileren Bockumer Wegs -
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sichert die Nahversorgung, Ist eln Beftrag zur Verminderung des motorislerten Ingivi-
dualverkehrs und verbessert die Chancen, daB sich Bewochnerinnen und Bewohner
stéirker mit dem Stadtteil identiflzieren.

Arbeit: Neue Gewerbegeblete scllen in Hamm-Norden nicht erschlossen werden.
Durch eine Nutzung der Flédchenreserven und durch Gewerbeumfeldverbesserung
sind dle Potentidle In bestehenden gewerblich genutzten Gebleten besser zu mobili-
sleren. Die Verknlpfung von Beschéftigungs- und Qualifizierungsmaglichkeiten far
Arbeltslose aus dem Stadttell mit kleinteiligen MaBnahmen der behutsamen Stadt-
emeuerung ist ein wichtiger Beftrag fur die soziale - und auch wirtschaftliche - Entwick-
lung des Hammer Nordens.

Ontsbild: Durch eine Aufwertung des Erscheinungsbildes von Einzelgebduden und
Ensembles, von &ffentlichen RGumen sowle der Stadtteileingangssituationen kdnnen
die stadtgestalterdschen Qualitéten splrbar verbessert werden. Insbesondere derar-
tige MaBnahmen schaffen zusatzliche Mdglichkeiten der Identifikalktion mit dem
Stadttell.

Grin- und Freiraum: Erhalt, Aufwertung und Verknlpfung wohnungsnaher GrunflGchen
innerhall des Siedlungsbereichs und der Londschaftsrume auBerhalb der besiedel-
ten Bereiche sind zentraler Bestandteil einer behutsamen Innenentwickiung. Die insge-
samt positive Gran- und Freffiéichensituation Hamm-Nordens - mit den Lippewlesen Im
Suden, der Geinegge im Westen, den landwirtschaftlichen FiGchen im Norden sowie
den Grinfldchen Im Siedlungsbereich - sind ein wesentliches Potential, das gesichert
und wefterentwickelt werden muB. Dies kann vor allem erreicht werden durch elne ein-
deutige Definition der Grenzen zwischen Siedlungsbereich und schutzenswerten
Landschaftsrtiumen sowie die qualitative Verbesserung und Vernetzung innerdrilicher

Grunbereiche.

Verkehr Die Stdrkung des Umweltverbundes und eine Verminderung der mit dem
motorisierten Individualverkehr verbundenen Belastungen ist erkiéirtes Ziel der Ver-
kehrsentwlcklungsplanung der Stadt Hamm. Die Umsetzung dieser Zielsetzung bezo-
gen auf den Hammer Norden bedeutet in diesem Kontext, ein sicheres und attraktives
FuB- und Radwegenetz zu entwickeln, die Attraktivitét des Offentlichen Nahverkehrs zu
erhdhen, Verkehrsberuhigung in den WohnstraBen wetterzufihren sowie die Haupt-
straBen stadtvertraglich umzugestalten und stédtebaulich zu integrieren. Behutsame
Innenentwicklung heilt auch, dal Umbau und Verbesserung vorhandener Haupt-
straBen eindeutig Vorrang hat vor NeubaumaBnahmen, die zu Lasten der Qualitét und
Ereichbarkelt von Frelr&iumen gehen.
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Das Leitziel der behutsamen Innenentwicklung fUr den Hammer Norden und die dar-
aus abgelelteten Sektoralziele stehen In engem Kontext mit den Qualitétsstandards
elner dkologischen Stadt(teibentwicklung. Die Umsetzung von Bausteinen der Stéidte-
baulichen Rahmenplanung Hamm-Norden kann damit ein Beitrag sein fur die Stadt
Hamm als "Modeliprojekt Okologische Stadt der Zukunft®,
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4. Bestand
Ziele und Konzepte
MaBnahmen und Projekte

Dle St&dtebauliche Rohmenplanung wird im folgenden Kapltel unter den Stichworten
Nutzung, Ortsbild, Grin- und Frelfiscchen, Verkehr erldutert (vgl. die belden Rahmen-
konzept-Plane). Dabei werden zundchst jeweils die wesentlichen Bestandsmerkmale
benannt und bewaertet (vgl. die Karte "Realnutzung" und die beiden Bewsertungspldne
"Mdangel und Konffikte'/"Chancen und Potentiale®), darauf aufbauend Ziele und Kon-
zepte dargestellt und schlieBlich mogliche MaBnahmen und Projekte benannt. Die
Projekte sind im separaten Projekte-Handbuch detallliert erléutert,

Die nachfolgend aufgenommenen Ziele, Konzepte, MaBnahmen und Projekie haben

Vorschlags-Charakter, deren Redlislerung abhdngt von welteren Beschllssen der
pclitischen Gremien und von den finanzisllen Rahmenbedingungen.
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4.1 Bauliche Nutzungen

4.1.1 Wohnen
Bestand

Der Hammer Norden st eln Wohnstadttell mit sehr verschledenartigen Wohngebie-
ten, die sich hinsichtlich Bauatter, Bauformen, GeschoBzahlen, Verfligungsformen
(Miete/Elgentum) sowle ihrer Wohn- und stédtebaulichen Qualitéten teilweise stark
voneinander unterscheiden. Dig Bandbreite reicht von frelstehenden Einfamilien- und
Reihenh&usern - zum Beispiel in den Berelchen Goldmersch/Gelstkamp, Memeler
StraBe/Culmer Weg, Angerring/Goorweg, Lohweg/Am Oberhof - Uber mehrge-
schossige private Mietwohnungsgebdude vom Anfang des 20. Jahrhunderts - zum
Beispiel entlang des Bockumer Wegs und der MUnsterstraBe - bis zu mehrgeschossl-
gen Mietwohnungsbestéinden aus den 50er bis 90er Jahren, die sich gréBtenteils im
Besitz von zwei Wohnungsgesellschaften (LEG Wohnen, HgB) befinden - zum Beisplel
In den Bereichen Danziger $traBe, Geistkamp, Schottschleife, Mattenbecke, Nor-
denstiftsweg/Ruppiner StraBe. Das jungste gréBere Wehnungsbauverhaben ist der
GeschobBwohnungsbau im Bereich Cranlenburger StraBe. Ein spezifisches, flr den
Hammer Norden untyplsches Ensemble in geschlossener Bauwelse mit einheitllchem
Erscheinungsbild und hohen stéidtebaulichen Qualitéten befindet sich im Bereich
Tondernplatz/TondermnstraBe/HolsteinstraBe/Schleswigstrale. An drei Standorten im
Stadttell - Westberger Weg/Sensburger Strale, In der Woste, Tlislter StraBe - beste-
hen stadtische Notunterkinfte, in denen ca. 170 Obdachlose untergebracht sind.
Erhebungen im Zuge der Bestandsaufnahme zum Rahmenplan und das kommunale
Baullickenkataster haben deutlich gemacht, daB der Hammer Norden Uber ein er-
hebliches Potential an Baulucken verfagt, die fur Wohnbebauung grundsétzlich nutz-
bar sind.

In dem weitaus Uberwiegenden Tell der Quartiere Ist dle Wohnqualitdt - sowohlim
Hinblick auf die Gebdude, als auch auf das dffentliche und private Wohnumfeld -
ausgesprochen hoch. Erkennbare Defizite bestehen in erster Linie in einem Teil der
Bestéinde der Wohnungsgesellschaften sowie In den stddtlschen Notunterklnften.

Ziele und Konzepte
Der Hammer Norden soll als Stadttell zum Wohnen stabilisiert und behutsam aufge-

wertet werden. Angesichts der im Vergleich zu anderen Hammer Stadtteilen hdheren
Siedlungsdichte und im Hinblick auf das neue, groBfiichige Wohngeblet im benach-
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barten Berelch Heessen-West wird auf die ErschlleBung zusatzlicher gréBerer Wohn-
geblete verzichtet. Die Strkung als Wohnstadttell Ist demgegentber durch

- Qualitatsverbesserungen Im Bestand,

- die Nutzung von Baultcken,

- die Abrundung und Ergdnzung vorhandener Wohngebiete

zu errelchen. Bei umfangreicheren Wohngebietsabrundungen Ist die Ergénzung der
sozlaten Infrastruktur (z.B. Tageselnrichtungen fir Kinder) mit zu bef(]cksichﬁgen.

Zlel ist es Insbesondere Im GeschoBwohnungsneubau,

- einseitlge Misterstrukturen zu vermelden, indem &ffentlich geférderie und
freifinanzierte Wohnungen In Vorhaben kombiniert werden,

- okologische Kriterien hinsichtlich Gebdude, Grundstlick und ErschlleBung zu
berdcksichtlgen (zum Belsplel Energle- und Ressourcenensparung, Einsatz
dkologisch vertrdglicher Baumaterlalien, Regenwassernutzung, Entsiegelung,
Gebdudebegrﬂnung).

- dle zukunftigen Bewchner und Nachbarn friihzeltig bel der Planung, méglicher-
weise auch beim Ausbau, zu beteiligen.

Im Hammer Noiden soliten bel entsprechenden Bedarfen vor allem bel Neubauvor-

haben Angebote fUr bestimmte Nachfragegruppen (zum Belsplel dltere Menschen,

Aleinerziehende aus dem Stadtteil) - eventuell auch Service-Angebote in der Nach-

barschaft - geschaffen werden,

MaBnahmen und Projekte
Qualit&isverbesserung im Bestand

Neben den zahlreichen Aktivit&ten privater Hausetgentimer konzentrieren sich be-
standsverbessernde MaBnahmen auf dle Sledlungen der Wohnungsgesellschaften.
Raumliche Schwerpunkte sind dabel die Wohnungsbestéinde In den Bereichen
Schottschleife/Schlagenkamp, Mattenbecke, Geistkamp (Gstlicher Berelch) und
Sorauer StraBe. Patentielle gebdudebezogene MaBnahmefelder sind Warmeddm-
mung, Einbau neuer Heizsysteme, Ausstattungsverbesserung und die altengerechte
quernisierung der Wohnungen im ErdgeschoB und 1, ObergeschoB. Uber die Be-
reltstellung von Modermisierungsmitteln des Landes kbnnen weiterhin Anrelze zur
DurchfUhrung dleser MaBnahmen gegeben werden; durch eine frihzeitige Abstim-
mung mit der Verwaltung kann elne optimale Verknupfung von Mitteln zur Wohnungs-
modernisierung und zur Wehnumfeldverbesserung erreicht werden. Ein wesentliches
Kriterium bel der Definition von Standards und Umfang der ModemisierungsmaBnah-
men sollte die Mietzahlungsf&hligkeit der derzeltigen Bewohnerschaft sein.
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modemnisiertes Wohngebdude mit
Fassadenbegrinung im Bereich
Schottschleife/Schlagenkamp

Die Wohnnutzung auf der Ostseite der gQdlichen MlnsterstraBe ist durch bestandver-
bessernde MaBnahmen zu sichern. Insbesondere im Hinblick auf die Belastung durch
den StraBenverkehr sind hier weitere LarmschutzmaBnahmen an den Gebéuden und
gednderte Raumzuordnungen (z.B. Schlafzimmer zur ldrmabgewandten Seite) erfor-
derlich. Der Bebauungsvorschlag fir den Bereich Seeburger StraBe sieht die Schaf-
fung eines relativ ruhigen Innenkbereichs vor und berlicksichtigt die Absicht des Ge-
werbebetriebs, zukunftig den LKW-Firmenverkehr zentral Uber die Seeburger Strale
obzuwickeln, Auf der Westseite der sudlichen MlnsterstraBe wird - auch bei einer
deutlichen Verringerung der Kfz-Belastung durch die Ergéinzung des StraBennetzes -
die Lé&rmbelastung im Hinblick auf das Wohnen unvertrdglich hoch sein, da die
Wohngebdude - im Gegensalz zur anderen StraBenseite - aufgrund der Bundes-
bahnstrecke keine idrmabgewandle Seite haben. Es wird deshallb empfohlen, die
wohnnutzung in diesem Bereich langfristig nicht zu stabilisieren, sondern in Richtung

Handel und Dienstleistung wellerzuantwickeln.
Umfangreiche Bestandsverbasserungen sind in den Notunterkinften Westberger

Weg/Sensburger StraBe, In der Wioste und Tilsiter StraBe erforderlich (Instandsetzung,
Verbesserung der Ausstattungsstandards, Warmedammung). Neben diesen bauli-
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chen MaBnahmen sind hier weltergehende Konzepte zu entwickeln, zu erproben und
umzusetzen, die an den aktuellen Uberlegungen der Fachstelle Obdachlosigkeit im
Soziclamt und der Caritas-Obdachlosenarbeit anknUpfen. Parallel zu einer verstérkten
praventiven Obdachlosenarbeit sollten die Notunterkinfte der Stadt Hamm langfristig
in normale Mietwohnungen umgewandelt, die Einwelsungspraxis nach dem Ord-
nungsrecht aufgegeben, zielgruppenspezifische Angebote intensiviert und zusétz-
liche integrierte Unterbringungsmaglichkeiten geschaffen werden. Mit Mitteln des
Landes fur "Stadtteile mit besonderem Ermneuerungsbedarf" sollen die psychosoziate
Betreuung in den genannten Notunterkunften verbessert sowie die préventiven Mal-

nahmen zur Verhinderung von Obdachlosigkeit verstérkt werden.

Projekt: Umwandiung der Notunterkunft Sensburger StraBe in normale Mietwohnungen
far obdachlos gewordene Familien, entsprechende Modernisierung unter Einbezie-
hung der Bewohner, soziale Begleitung durch Caritas und Fachstelle (Pilotprojekt)
Projekt. Betreutes Wohnen fur psychisch kranke und alkoholabhdngige alleinste-
hende Mdnner, die heute ohne fachgerechte Befreuung und Hilfen in der Notunter-
kunft Westberger Weg untergebracht sind. Standort: Wohnungen bzw. Haus an ei-
nem integrierten Standort im Stadttell

Notunterkunft Westberger Weg/Sensburger Strafle

Bauliche Verbesserungen im Wohnungsbestand eignen sich aufgrund ihrer Vielfalt
und inren unterschiedlichen Qualifikationsanforderungen gut far Beschéaftigungs- und

Qualifizierungsansatze,
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Projekt: Durchfthrung eines Beschdftigungs- und Quallfizierungsprofekts fur Jugendil-
che und junge Erwachsene im Rahmen der Modemisierung von Wohnslediungen,
Kooperation mit Qualifizierungsnefzwerk Radbod, Wohnungsgeselischaft, evil. Aus-
bildungszenfrum der Baulndusfrie, Handwerksbefrieben aus dem Hammer Norden

Nutzung von Bauliicken

Dle in Tellberelchen erheblichen Potentlale an Baullcken sind In erster Linle fur die

Schaffung zusdtziichen Wohnraums zu nutzen. Neue Wohnungsangebote, die slch

mit lhren Bauformen, Dimenslonen und Verfugungsrahmen (Mlete/Eigentum) an un-

terschiedliche Adressaten rdchten, sind aus Sicht der Stadtebaulichen Rahmenpla-

nung in folgenden Bereichen zu konzentrieren:

- Gelstkamp: Ein- und Zwsifamilienhduser, zwelgeschessig, ca. 15 Wohnelnheiten

- Nordenstlftsweg: Mehrfamilienhé&user und GeschoBwohnungsbau, ca. 30 Wohn-
einheiten )

- Heidewinkel: EIn- und Zweifamllienh&user, zweigeschosslg, ca. 30 Wehneinhelten

- Im Karlswinkel/Relchenbacher Stralle: Ein- und Zwelfamlllenhduser, zweigeschos-
sig. ca. 20 Wohneinhelten
entlang des Bockurner Weg (2.T. In Mischnutzung mit Handel/Dlenstleistung):
GeschoBwohnungsbau, insgesamt ca. 60 Wohneinheiten

- Bramwiese: EIn- und Zweifamllienhduser, zwelgeschossig. ca. 20 Wohnelnheiten

- Heessener Strale (z.T. In Mischnutzung mit Handsl/Dienstleistung): GeschoBwoh-
nungsbau, insgesamt ca. 40 Wohnelnheiten

- Sesburger StraBe: Zwelfamllienh&user, zweigeschossig, ca. 20 Wohneinheiten
(2.T. in Mischnutzung mit Handel/Dlenstleistung/Handwerk). Fur die geplkante Ge-
bd&udezeile an der (&stlichen) Seeburger StraBe wird die Ansiedlung von nicht
stérenden Handwerksbetriebben oder Dienstleistungsfirmen In den Erdgeschossen
vorgeschlagen. In den Obergeschossen sind Wohnungen - zum Beispiel fir die
Betriebsinhaber - mdglich.

Insgesamt k&nnen im Hammer Norden ca. 300 Wohnungen in Baullcken geschaffen
werden. Dabei sind die Standaortvorschlidge des Rahmenkonzepts im Einzelfall auf die
jewsilige VerfUgbarkeit und den erschlieBungsaufwand hin zu Gberprifen.

Um die zusétzliche Belastung der vorhandenen Kanalisation zu minimieren, sclite das
Niederschlagswasser neu versiegelter Fidichen grundsatzlich vor Ort versickert '
werden. Sowohl flr die SchlieBung von Baullcken als auch fir Wohngebietsergdnzun-
gen gilt, daB vor umfangreicheren BaumaBnahmen zu prifen ist, ob die vorhandene
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Kanallsation ausreichend dimenslonlert Ist cder erweitert wearden mu und inwlewelt
der Entwdsserungsentwurf aus dem Jahr 1955 zu aktudalisieren ist.

Projekt: Durchfghrung eines Beschdftigungs- und Qualifizierungsprofekts/ Jugend-
wohnprojekts im Zusammenhang mit Neubau- und ModernislerungsmaiBnahmen der
LEG Wohnen im Berelch Mattenbecke, Kooperation mit Qualifizierungsnetzwerk
Radbod, Wohnungsgeselischaft, evil. Ausblidungszentrum der Baulndustrie, Hand-
werksbetrieben. Hierzu llegt mitlerweile ein konkreter Projekivorschlag, entstanden In
Kooperation von LEG Wohnen und Wohnungsbaufdrderungsamt. vor.

Abrundung und Ergéinzung vorhandener Wohngebiete

Da zusatzliche groBe Wohnungsbauprojekte im Hammer Norden nicht mehr vorge-
sehen sind, sclite slch die Neubautdtigkeit - auBer in Baullicken - auf vier Standorte
konzentrieren, an denen vorhandene Wohngebiete kleintelllg abgerundet werden

- und die Struktur der bestehenden Nachbarbebauung aufgegriffen wird. Es handelt

sich um folgende Berelche:

- Bdnklerweg: Ein- und Zweifamillienhdauser, zweigeschosslg, entsprechend dem
Bebauungsplan 06.051 aus dem Jahr 1993, ca. 25 Wohneinheiten

- Ystlich Holtmannskamp: Der Berelch sudlich Schiftenort wird selt 1993 als Lagerplatz
flr Sinti genufzt, Die Gruppe. die vorher verstreut im Hammer Norden und auch in
anderen Stadtellen untergebracht war, hat an diesem Standort ihre Gruppenstruk-
turen stabillsiert und eine Bleibe-Perspektive entwickelt. Die Rahmenplanung sieht
im Bereich des Lagerplatzes - entweder auf dem Platz selbst oder sudlich an-
schlieBend - eine Wohnbebauung vor, die sich an die Zielgruppe Sintl - und evtl.
weltere Adressaten - richtet. Diese Uberlegungen decken sich mit den Vorschld-
gen der Rahmenplanung Heessen-West, dle ebenfalls die Standortsicherung des
Lagermplatzes und iangfristlg eine Wefterentwicklung zu elnem Wohngebiet em-
pfiehit.

- In der Woste: Neben méglicher Neubebauung ndrdlich der Strae 'In der Woste'
eignet sich der sudliche Bereich aufgrund der zentralen Lage und der N&he zum
Gffentlichen Nahverkehr (Bus) auf der MinsterstraBe fir eine Wohnbebauung in
besonderem MaBe. Diese Standortvortelle werden noch deutlicher, falls in diesem
Berelch zuklnftig ein Stadtbahn-Haltepunkt realisiert wird. Aufgrund der Emissionen
der Banhnstrecke sind die baullchen Entwicklungsméglichkeiten allerdings einge-
schréinkt. Der im Rahmenkonzept aufgenommene Vorschlag fir mébgliche Bebau-
ungsbereiche geht von einem weitgehenden Bestandsschutz aus, ergdinzt die Be-
bauung an der StraBe 'in der Woste' und konzentriert zuséitzliche Wohnnutzung In
ruckwartigen Bereichen westlich der MUnsterstraBe. Bel diesem Bebauungsvor-
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schlag kann das Gebdude der stdtischen Notunterkunft grundséitzlich erhalten
bleiben; Im Zusammenhang mit den potentiellen NeubaumaBnahmen kann die
Umwandiung der Notunterkunft in ein Mletwohngebdude geprift werden. Weiter-
gehende Uberlegungen kdnnten sich auf eline Intensivere Nutzung des Berelchs
sUdlich In der Woste beziehen. Mégliche Bebauungsstrukturen haben zwei Rah-
menbedingungen zu berlcksichtigen: den Erhalt des Waldbestandes und den
geplanten Ost-West-Grinzug. Inwiewseit aktiver Larmschutz der Neubebauung auf-
grund der Nachbarschaft zur Bundesbahntrasse erforderlich ist, muB im Einzelfall
n&her untersucht werden. Darlber hinaus sind Insbesondere im Bereich In der
Woste vor der Konkretlsierung méglicher Wohnungsbauvorhaben die Kapazité-
ten und moglichen Erwelterungsbedarfe der vorhandenen Entwdasserung im Einzel-
fall zu prifen.

Der Bereich sudlich des vorhandenen Gebdudebestandes am Angerring/Goor-
wedq ist flr eine ergdnzende Wohnbebauung mit Ein- und 2welfamilienh&usern ent-
sprechend der Umgebungsnutzung grundsétzliich gut geeignet. Vor einer Konkre-
tisierung sind auch hler zundichst Losungen zur ErschlleBung, insbesondere zur Ent-

wdsserung, zu entwickeln.

Projekt: Konzipierung eines Wohnprojekts fur Sinti-Famillien (vergleichbar zum Beispiel
mit dem Projekt ‘Ummenwinkel' in Ravensburg), Kooperation mit Wohnungsgesell-
schaff und Betreuungspersonen, frihzeitige Betelligung der zukiinftigen Bewohner bei
der Flanung. Einbeziehung von Selbsthilfeaktivitéten belm Bau

In den Bereichen Bénklerwegq, Herforder Weg, In der Woste und Angerring kdnnen
zwischen ca. 100 und 200 Wohneinheiten entstehen. Flr den Bersich Holtmannskamp
kédnnen quantitative Angaben erst nach weiterer Projektkonkretisierung gemacht wer-
den. Dle zusétzlichen Wohnelnhetten sollen die Binnennachfrage aus dem Hammer
Norden decken, die sich belspielsweise durch steigende Wohnfiichenanspriche
und dle Zusammenlegung von Wohnungen im Zuge von Modernisierungen ergeben.

FUr den Bereich des Gleisdreiecks stdlich des Bockumer Wegs wird vorgeschlagen,
die in den Bauleltpléinen enthaltene Wohngebietsausweisung zurickzunehmen, da
vor allem dle ErschlieBungssituation und die Emissionen der Bahntrassen elne Wohn-
bebauung an dieser Stelle nicht sinnvoll erscheinen lassen. Dleses Areal elgnet sich
eher als Grabeland-/Kleingartenfiéiche oder eventuell als FlGiche fur dkologische
Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen flr Eingriffe an anderer Stelle Im Stadtgeblet.
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Eestalrerisch ansprechende Alt-
ausubstanz am Bockumer Weg

4.1.2 Handel und Dienstleistungen
Bestand

Die Einkaufsmaglichkeiten und (privaten) Dienstleistungen kanzentrieren sich vorran-
gig auf die beiden StraBenzlge Bockumer Weg und MansterstraBe, Wie allgemein zu
becbachten, hat sich auch im Hammer Norden in den letzten Jahren und Jahrzehnten
die Versorgungsinfrastruktur verschlechtert, zahlreiche kleinere Geschdfte haben ge-
schlossen, der Wochenmarkt am Tondernplatz wurde vor zwei Jahren aufgegeben.
Gleichzeitig entstanden am Rande des Stadtteils (auBerhalb des Rahmenplange-
biets) an der nérdlichen MunsterstraBe und an der RémerstraBe zwel groBe Einkaufs-
zentren (Allkauf, Famila), deren Angebote - obwohl sle entsprechend der Politik der
Stadf Hamm an integrierfen Standorten und nicht auf der "granen Wiese" liegen, sich
in erster Linie an Kunden mit Auto richten. Diese Entwickiungen haben dazu gefuhrt,
daB der Hammer Norden heute deutliche Defizite vor allem im Hinblick quf die Versor-
gung mit Lebensmittelidden aufweist. Ebenso fehlen Fachgeschdfte sowie Arzte/
Fachdrzte. Beispielsweise gibt €8 heute nur noch zwei Lebensmittel-Supermdrkte (am
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Bockumer Weg und am GroBlen Sandweg) flr 14,000 Einwohner. Dies trifft primd&r die
wenlger mobllen Bevdlkerungsgruppen, die auf wohnungs- und quartiersnahe Ange-
bote besonders angewiesen sind.

Ziele und Konzepte

Dle Versorgung des Hammer Norden mit Einzelhandel und Dlenstleistung wird gesl-
chert und ergénzt. Insbesondere Im Hinblick auf die wenlger mobilen Bewohnergrup-
pen mull die wohnungsnahe Lebensmittelversorgung verbessert werden. Dies ist el-
nerseits durch zuséitzliche Geschdfte - Supermdrkte, klelnere NachbarschaftsiGden -
und andererseits durch ergdnzende Dienste - Bringdlenste, fliegende Handler - zu
errelchen,

Der Bockumer Weg soll seinen Charakter als zeriirale Elnkaufs- und GeschéftsstraBe
wiedererhalten, indem bei Neubauvorhaben in Baullicken Handels- und Dienstiel-
stungsangebote Integriert werden, Dies gilt auct: fir die sQdliche Minsterstrale als
dem ditesten Einkaufsberelch des Hammer Nordens, Mit der Ergéinzung der Versor-
gungsinfrastruktur entlang des Bockumer Wegs kann dlese zentrale Achse Hamm-
Nordens sich zum 'Ortskernband’ des Stadtteils entwickeln; dies setzt ergéinzend eine
Entiastung vom Kfz-Verkehr und ein Mehr an Aufenthaltsqualitét voraus.

MaBnahmen und Projekte

Die Handels- und Dlenstleistungsangebote entlang des Bockumer Wegs werden er-
ganzt. Dabel stellen folgende Baulicken und untergenutzte Grundstlcke gute Poten-
tiale dar:

- Bockumer Weg 153-159 (ehemalige Tankstelle, heute Leerstand)

- Bockumer Weg 131-137 (heute Tankstelle)

- Bockumer Weg 48 (ehemalige Tankstelle, heute Autohandel)

- Bockumer Weg 47-59: Dieser Standort mit seinen leerstehenden Gebduden der
ehemaligen Firma Stienemeyer im rickwdartigen Grundsticksberelch elgnet sich
wegen seiner zentralen Lage und der N&he zu den Neubaugebieten im Bereich
Nordenstiftsweg/Oranienburger Strae besonders gut fur elnen Lebensmittel-
Supermarkt. In einem Einzugshereich von ca. 500 m wohnen hler etwa 5.500 Men-
schen (siehe Skizze).

Um auch die Wohnfunktion am Bockumer Weg zu stérken, sind fur die Oberge-

schosse dieser Neubauten Wohnungen vorgesehen,

Am Beginn der Heessener StraBe werden zur rumlichen Foésung der nérdlichen Stra-

Benselte dreigeschossige Neubauten mit Geschdfts- und Wohnnutzung vorgeschla-
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gen, ein kleinerer Lebensmittel-Nachbarschaftsladen kann hier die Versorgungsdefi-
zite Im Berelch Bramwiese/mittlere MinsterstraBe beseitigen. In elnem Elnzugsbérelch
von ca. 500 m wohnen hier etwa 2.500 Menschen. Im welteren Verlauf der Heassener
StraBe sind die vorhandenen Dienstleistungsbetriebe, die Uberwiegend dem Kfz-
Sektor zuzuordnen sind, zu ergdnzen,

Die derzeit untergenutzten Grundstlcke an der MunsterstraBe/Ecke Westberger Weg
und Ecke GroBer Sandweg eignen sich aufgrund ihrer zentralen Lage und Errelchbar-
keit gut far BUro- und Dienstlelstungsnutzung, unter anderem als Standort fUr zusétzliche

Arzt-/Facharztpraxen.

Skizze 7:  500-Meter-Einzugsbereiche mégticher Einzelhandelsstondorte am Bockumer Weg und |
an der Heessener Strafle .

Um dle selt zwei Jahren unterbrochene Wochenmarkttradition im Hammer Norden
wlederzubeieben, soll der Rheinsberger Platz zukunftig Standgort fir elnen einmal wé-

chentlich stattfindenden Markt sein. Eine aktuelle Umfrage hat ergeben, dal eine

groBe Zahl von Markthandlern Interesse an einer Marktbeschickung des Standorts

Rheinsberger Platz hat. Die Chancen, hier kurzfristig ein derartiges attraktives Angetrot ,
zu schaffen, sind also sehr gunstig. Eine solche Nutzung ist zudem ein guter Ansatz-

punkt fur eine Belebung dieses bisher eher unwirtlichen Raumes.

30




Die Verbesserung von Einzelhandels- und Dlenstleistungsangeboten im Hammer Nor-
den bietet ebenfalls Chancen zur Initierung von Arbeitsrmarktprojekten.

Projekt: Einrlchtung eines Lebensmittelbringdienstes fur ditere Menschen und andere,
weniger mobile Personen in Form eines Beschdffigungs- und Qualifizierungsprojekts fir
Langzeitarbeitsiose, Kooperation mif Geschdften, Einzelhandelsverband, frelen Trd-
gern; Kombination mit ambulanten hauswirtschaftlichen Diensten

4.1.3 Gewerbe und Handwerk

Bestand

Die Zahl der Gewetibe- und Handwerksbetriebe und der damit verbundenen gewerb-
lichen Arbeitsplétze im Hammer Norden Ist relativ niedrig. Neben wenlgen dezentralen
Standorten konzentrieren sich die meisten Betriebe in den beiden Gewerbegebieten
sudliche MinsterstraBe und Goorweg sowie im Berelch Rastenburger StraBe, der pla-
nungsrechtlich als Mischgebiet eingestuft ist. Alle drei Gebiete verfUgen Uber Fl&-
chenvorréte und sind in Teilbereichen wenig intensiv genutzt. Vor allem am Goorweg
und an der Rastenburger StraBe gibt es Mdngel im Erschelnungsbitd, die ErschlleBung
des neuen Soebiets (zoorweg Uber die StraBe 'Im Ruenfeld' ist unzureichend. Demge-
genuber verflUgt das Gewerbegeblet sUdliche Mdnsterstrae mit den gestalterisch
anspruchsvolleren Gebduden und AuBenfldchen des HAMTEC Technologle- und
Grunderzentrums Uber ein Element, das sich sehr positiv auf das Image dieses Gebiets

auswirkt.

Ziele und Konzepte

Der Bestand der gewerblichen Betriebe inn Hammer Norden wird gesichert. Neue Ge-
werbegebiete sind im Rahmenplanungsbereich nicht vorgesehen; allerdings k&nnen
in den vorhandenen Gebieten Uber eine Mobilisierung der un- und mindergenutzien
Fl&ichen Potentiale fur anséissige oder neue bzw. verlagemde Betriebe erschlossen

werden. Gleiches gilt fur die groBen Gewerbefl&ichen der ehemaligen Zeche Radbod
und im Bereich RémerstraBe, die sich unmittelbar westlich an das Rahmenplangebiet
Hamm-Norden anschlieBen. Fur die betriebliche Entwicklung und Standortsicherung ist
neben den 'harten’ Faktoren auch das Image und Erscheinungsbild eines Gewerbe-

geblets von Bedeutung. Die Bemihungen zur Gewerbeumfeldverbesserung - sowohl

auf Betriebsgrundstucken als auch im &ffentlichen Raum - soliten daher vor allem in
den Gebieten Goorweg und Rastenburger StraBe intensiviert werden.
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MaBnahmen und Projekte

Die vorhandenen Fl&ichenreserven in den gewerblich genutzten Gebieten sollten
durch elne Weiterflhrung der Vermarktungsbemuhungen far ansdissige oder neuan-
siedelnde Betriebe mobllislert werden. Im Gewerbegebiet sidliche MdnsterstraBe Ist
zur ErschlleBung der Fiichen ndrdlich der Philipp-Rels-Straie elne zuséitziiche Stich-
straBe zu bauen.

Die Erwelterungsfléiche der Firma Leith&user an der Heessener StraBe nérdilch der
Flugplatzgebdude wird planungsrechtlich gesichert. Durch entsprechende bauliche
MaBnahmen oder Bepflanzung ist elne ansprechende Abgrenzung zu dem dstlich
anschlieBenden Frelraum sicherzustellen.

Der im Bau befindliche Erweiterungs-Neubau des HAMTEC, in dem auch weitere
BUronutzungen untergebracht sein werden, wird das Image des Gewerbegeblets
stdiiche MunsterstraBe weiter verbessem.

Die Bem(hungen zur Gewerbsumfeldverbesserung werden intensiviert. Neben Bera-

tung und Férderung aus dem GUV-Programm der Stadt Hamm im Hinblick auf Be-

triebsgrundstiicke solite die Kommune im &ffentlichen Raum mit gutem Belsplel vor-

angehen. Vorgeschlagen werden folgende PilotmaBnahmen:

- Goorweg: Emeuerung der Fahrbahndecke, Baumpflanzungen

- Rastenburger StraBe: Baumtor an der Einmindung In den Westberger Weg J

- sodliche MunsterstraBe: weitere StraBenraumbegrinung

- Installlerung ansprechend und einheitlich gestalieter Hinwelstafeln {(mit Namen und ‘
Standort der ansdissigen Firmen) an den Einfahrten zu den Gewerbegebisten

Diese und weitere MaBnahmen der Gewerbeumfeldverbesserung. die sich vor allem
dem Garten- und Landschaftsbau und dem Tiefbau zuordnen lassen, kdnnen gut im
Rahmen von Arpeltsmarktprojekten erbracht werden (Projekte-Vorschliag siehe unter
4.3).

4.1.4 Soziale Infrastruktur |

Bestand
Der Hammer Norden verfugt Uber eine breite Palette von Einrichtungen der sozialen In-

frastruktur, die allerdings Im Hinblick auf bestimmte Angebotsbhersiche, Zielgruppen
und Tellrlume auch deutliche Defizite erkennen A8t Schulische Einrichtungen sind die
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Ludgeri- und die Johannesschule (Grundschulen), die Karlschule (Hauptschule) und
das Galilel-Gymnasium; die Sophle-Scholl-Gesamtschule, bis Sommer 1994 an der
Sorauer StraBe ansdissig, nutzt jetzt die neuen R&umilichkeiten in Bockum-Hével Kin-
dergdrten und KindertagesstGhen sind den Kirchengemeinden zugeordnet und be-
finden sich an der Sorauer StraBe (Marla Kénlgin), An der Johanneskirche, am Karls-
platz (Herz-Jesu) und an der ArnsteinstraBe; 1993 wurde an der Karlschule ein Hort mit
20 Plétzen elngerichtet. Verschledene Aktivitdten und Hiffen fir &itere Menschen bie-
ten ebenfalls dle Kirchengemelnden an, auBerdem frele Tréager (u.a. der VAK Hamm-
Norden) und die Altenhilfe des Scziakamts; die AWO ist Tré&gerin des Altenwohn- und
-pflegeheims am Westberger Weg. dem auch Altenwohnungen angegliedert sind
und das vor kurzem modemisiert und erweitert wurde, Stationtire Angebote fur Ju-
gendliche beschrénken sich auf den Jugendkeller der Johannes-Gemelnde an der
Insterburger StraBe, auf Gruppenangebote der Herz-Jesu- und Johannes-Gemelnde
sowle auf die Aktivitdten der Karlschule und des StadttellbUros. Mit der Umnutzung der
Schulgebdude Sorauer StraBe erhielten auch die Volkshochschule und das Abend-
gymnasium einen neuen Standort In Hamm-Norden; hier werden Weiterbildungkurse
angeboten,

Hinsichtlich weiterer Details - zum Beispiel soziale Dienste - wird auf die Arbeitskarte
‘Soziale Infrastruktur’ verwlesen, die nach Vorgaben des Jugendamtes und des Sczi-
alamtes Im Zuge der Rahmenplanung erstellt wurde.

Ziele und Konzepte

Dle Fehlbedarfe an sozialer Infrastruktur im Hammer Norden werden schritwelse be-
seitigt. Dabeli geht es nur teilweise um dle Bereltstellung zusatzlicher 'oaulicher Hlllen',
sondem auch um die bessere Koordinatlon und Vernetzung der Angebote von
Kommune, Kirchen und freien Tragem. Mit der Eréffnung des Stadhteilzentrums an der
Scrauer StraBe im November 1994 ist bereits ein wichtiger Schritt in diese Richtung ge-
tan worden: Die Dienste und Leistungen des Jugend- und Sozialamtes sind hier dezen-
tral und quartiersnah organisiert worden, ferner sind das Stadtellblro, die flr den
Hammer Norden zusténdige Mitarbeiterin des Stadtplanungsamtes und das Pla-
nungsbouro BASTA hler untergebracht.

Angesichts der sich zuspitzenden sozialen Konflikte ist es fur die Zukunft des Hammer
Nordens von entscheidender Bedeutung, ob es gelingt, fur Jugendliche und Junge Er-
wachsene sinnvolle Freizeitangebote zu schaffen sowle Hlifen und Unterst(tzung bel
der Entwicklung von Berufs- und Lebensperspekilven zu geben. An die zlslgruppen-
bezogene Arbeit des Staditeillburos - unter anderem der Bau der Treffpunkt-Hutte -
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und an weitere niederschwellige Angebote - zum Beispiel im Zusammenhang mit

dem Bauwagen an der Schottschielfe - kann gut angeklpft werden.

MaBnahmen und Projekte

Die Dienste und Angebote des Stadtteilzentrums an der Sorauer Strale werden er-
génzt, indem zum Beispiel die Aula und eventuell freiwerdende andere Raume In dem
ehemaligen Schulgebdude flr quartiers- und stadtteilbezogene Aktivitdten - auch far
Vereing, Bewohnergruppen, Kulturveranstaltungen - zur Verflgung gestellt werden. In
diesem Zusammenhang bietet es sich an, die denkmalgeschiizten Gebdude des
Grieskampschen Hofs in unmittetbarer Nachbarschaft zum Stadtteilzentrum wieder mit
Leben zu flllen, Nachdem ein Gutachten die Erhaltensfdhigkeit des Haupthauses und
des Backhauses ergeben hat, solite die bestehende Verwaltungs-Arbeitsgruppe
kurzfristig ein Grob-Nutzungskonzept mit Vorschidgen zur Tr&igerschaft und zur Finan-
zierung der Betriebskosten erarbeiten, das dann auf breiterer Ebene diskutiert werden

kann.,

Projekt. VerknUpfung von Umbau und Betrieb des Grieskampschen Hofs als Stadftell-
Treffounkt (mit Café, GruppenrGumen, Kulturveranstattungen) mit Beschdfﬁgungs- und
QudlifizierungsmaBnahmen: zum Beispiel Stadtteilcafé als Arbeitsmarktprofjeldt far
Frauen, Um- und Ausbau als Arbeitsmarktprojekt far Jugendliche/junge Erwachsene.

™ L -

Die Kindertagesstitte am Bénklerweg wird voraussichtlich 1995 errichtet werden, An-
gesichts der aktuell groBen Nachfrage infolge des Bezugs der Wohnungen an der
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Oranlenburger StraBe werden bis zur Fertlgstellung der Kita voribergehend RGumlich-
keiten In dem benachbarten Neubauvorhaben angemietet. Bei der Ergéinzung von
Wohngebleten sind im Bedarfsfall zuséitzliche Angebote entsprechend dem Fach-
plan Tageseinrichtungen fur Kinder zu schaffen,

Im Hinblick auf eine préventive Jugendarbeit ist es sinnvoll, auch flr angere und dlte-
re) Kinder offene Angebote im Hammer Norden zu ergéinzen. ks wird die Einrichtung
eines betreuten Abenteuerspielplatzes angrenzend an den Stadtteiipark 'Katzen-
kuhle' vorgeschlagen: dieser Standort am Ubergang des Ost-West-Grinzugs zu
extensiver genutzten Granfldchen erscheint aufgrund seiner guten Erreichbarkeit und
der unmittelbaren Nachbarschaft zum Stadtteilpark mit seinen Splelmoglichkelten als
besonders gut geeignet. Um die Personalkosten fur dle erforderliche Betreuung zu
vermindern, sollten die BemUhungen um social sponsering und das Einwerben ehren-
amtlichen Engagements intensiviert werden; entsprechendes Interesse wurde bel-
spielsweise von Mitgliedern der Herz-Jesu-Gemeinde signalisiert,

AuBer dem Jugendkeller an der insterburger Strale missen weltere Angebote fiir Ju-
gendliche geschaffen werden. Daflr bletet sich einer der beiden Hachkunker
(Posener Strae und GroBer Sandweg neben der Ludgerischule) an. Das Gebdude
am Groflen Sandweg ist nach derzeltigem Kenntnisstand besser geelgnet: Die Um-
gebungsnutzung Ist weniger [drmempfindlich, der bauliche Zustand ist - wie ei:ne erste
Besichtigung ergab - gut, die Leitung der benachbarten Schule akzeptiert eine solche
Nutzung. Darlber hinaus scllten - gestreut Uber den Stadtteil - dezentrale Treff-Mbg-
lichkeiten (nicht nun fUr Jugendliche geschaffen werden. Oft relchen schon kleine
MaBnahmen aus wie die Installierung einer Tischtennisplatte oder eings Streetball-
Korbs. Zusétzliche Treffpunkte wie der neue Unterstand an der Schiottschleife sowle
Betreuungs- und Unterstltzungsangebote - vergielchbar dem Bauwagen-Projekt an
der Schottschielfe - und sine intensivere Streetwcrk Im Stadttsil sollan diese Angebote
srgdnzen.

Projekt: Umnuirizung des Hochbunkers an der Ludgerischule als Treffounkt und Jugena-
zentrum mit Midglichkeiten flr selbstbestimmte Gruppanakiivitditen, Proberdume fur
Musikgruppen, Kulturveranstaltungen u.d.; Verkndpfung it Selbsthilfeansdifzen sowie
mit elnemn Beschdftigungs- und Quadlifizierungsprojekt far Jugendilche und junge Er-

wachsene.

Weitere Angebote flir Jugendliche kdnnen im inhalttichen - nicht unbedingt ré&ium-
lichen - Zusammenhang mit der Jugendschutzstelle (Kinder-/Jugend-Wohngruppe)
entstehen, deren Bau an der Sorauer StralBe westlich des Schitzenvereins-Geldindes
konzipiert Ist.
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4.2 Orisbild

Bestand

Das Ortsbild und die stadtgestalterische Situation des Hammer Nordens ist sehr hete-
rogen. Dies Ist Ausdruck der historischen Entwicklung des Stadtteils mit seinen unter-
schiedlichen Baustilen, Slediungsformen und ErschlieBungssystemen, dle zum Teil iso-
liert nebenelnander entstanden sind. Der Hammer Norden ist kein organlsch gewach-
sener Stadttell, sondern setzt sich aus elner Reihe von Teilrdumen zusammen, die sich
hinsichtlich ihrer st&idtebaulichen und architektonischen Qualitéten deutlich vonein-
ander unterschelden. Darlber hinaus gibt es einerselts Quartiere mit einhettlichem Er-
schelnungsbild - zum Beispiel die Bereiche um den Tondernplatz, der Angerring, das
Wohngebilet Schottschleife, der Lohweg -, dem andererseits Geblete gegenlberste-
hen, bei deren Entwicklung stadtebauliche Leitbilder fehiten und die den Eindruck des
Ungeordneten, Zutdlligen hervorrufen.

Insbesondere entlang des Bockumer Wegs gibt es zahlrelche Einzelgebdude vom
Beginn des 20. Jahrhundert - im Necrendaissance-Stil - mit hohen architektonischen
Qualitdten. Zu den wenigen Einzelgebduden, dle mit inrem Fachwerk eln Stuck
Stadttellgeschichte dokumentieren, gehdren der Grieskampsche Hof und das Haus
Kilwinkel mit Gartenwirtschaft. Von besonderem Reiz Ist das Ensemble Tondern-/
Holstein-/Schleswigstrae mit selner - far den Hammer Norden untypischen - ge-
schlossenen Bauweise und den an norddeutsche Siedlungsformen erinnernden Neo-
gotik-Stil in Ziegelmauerwerk. Teilriume mit sehr ungeordnetem Erschelnungsblld sind
das Umfeld der Kreuzung MunsterstraBe/Heessener StraBe und die Bereiche Holt-
mannskamp, In der Wéste und Goorweg.

Die gestalterischen Qualitdten des dffentlichen Raums sind ebenfails sehr unter-
schiedlich. Auf den ersten Blick f&llt auf, dal einige Wohnstrallen im Verhdaitnis zur
Gréfle der Baukdrper deutlich Uberdimensioniert sind: zum Beisplel Memeler Strale,
Rlemerskamp/Westberger Weg, Bramwlese.

Im Hammer Norden gibt es drel grdBere Plétze mit unterschiedlichem Charakter:

- den Karlspiatz, der mit seinen Rasenflchen und Baumreinen auf der West- und
Cstseite eher den Eindruck elner kleinen Parkanlage macht,

- den Rheinsberger Platz mit seiner mehrgeschossigen Randbebauung aus den 70er
Jahren, der im derzeltigen Zustand eine unattraktive versiegelte Fi&iche ohne Aut-
enthaltsqualitaten ist,

- den Tondernplatz, der bls vor zwel Jahren als Wochenmarkt genutzt wurde und der
aufgrund seiner Ausformung. der Umgebungsbebauung und des Baumbestandes
besondere QualitGten aufweist.
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Wohngebdude am
Kleinen Sandweg

AuBerdem hat der Kreuzungsbereich der Stralen Insterburger StraBe/An der Johan-
neskirche/Posener Strale Platzcharakter, ist allerdings heute vollstdindig versiegelt

und wenig attraktiy.

EIne wichtlge Determinante fur das Erscheinungshild des Hammer Nordens sind die
zahlreichen Bahnlinien, die den Stadtteil Oberwiegend auf hohen Dédmmen durchzie-
hen. Sie sind zurmn einen deutliche Barreren und gliedern das Rahmenplangebiet in
funf Teilrume; zum anderen werfen die wenigen Durchldsse besondere verkehrliche

und gestalterische Probleme auf.

Obwohl Hamm-Norden auf eine lange eigenstandige Entwicklung zurlckblicken kann,
I&Rt sich dies nicht an einer deutlichen Abgrenzung des Stadttells ablesen. Eine klare
Definition des Siedlungsrandes fehlt vor allem im Stden im Bereich Kormmersch/ Lip-
pewiesen und im Norden im Bereich MéhnestraBe. Ahnliche réumliche Unsicherheiten
rufen die Stadfteileingangssituationen hervor: Bis auf den Westberger Weg - hier sig-
nalisiert der ehemalige Zechenbahnwall den Ubergong vom Freiraum zum Siedlungs-

raum - lassen sich die Stadtteilgrenzen an der sGdlichen und nédrdlichen MOnster-
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straBe, am Bockumer Weg und an der Heessener Strale nicht erkennen bzw. sind
durch erhebliche Gestaltmdangel Gberagert.

Ziele und Konzepte

Uber eine Verbesserung des Ortsbildes soll insgesamt erreicht werden, da der
Hammer Norden sowohl von den Bewohnem als auch von AuBenstehenden als el
genstandiger Stadtteil und Siedlungsroum erfahren werden kann, Auf diese Weise Ist
efn Stuck verorengegangene ldentitét wiederzugewinnen; gleichzeitig tragt die ge-
stalterische Aufwertung von privaten Gebdauden und offentlichen Réumen zu einem
Mehr an Aufenthaltsqualitat bel,

Der Ethalt oder die Wiederherstellung architektonischer Qualitéiten von Einzelgebdu-
den kann von seffen der Offentichen Hand in erster Linle durch Beratung und die Be-
reltstellung von Férdermitteln fir Fassadengestaitung beelnflut werden.

Punktuelle StraBenraumumgestaltungen - tellweise in Verbindung mft Querungshlifen -
sind vor allem In Uberdimensionierten WohnstraBen, aber auch in Tellbersichen der
HauptverkehrsstraBen vorgesehen. Die Konzepte der Rohmenplanung greifen dabei
zum Tell auf Vorschidge der Tempo-30-Studie der Stadt Hamm zurlick. Ziele der Stra-
Benraumgestattung sind die Geschwindigkeitsddmpfung des Kfz-Verkehrs, bessere
Querungsmbglichketten fir FuBgéinger und Radfahrer, das Schaffen von mehr Aufent-
hattsqualitdt sowie in Einzelféllen die Verminderung von Schlelchverkehren. Insbeson-
dere entlang des mittleren Bockumer Wegs Ist elne Bundelung von MaBnahmen slnn-
voll, um den StraBenzug langfristig als EinkaufsstraBe und 'Otskemband’ weiterzuent-

wickeln.

Dle drei Hamm-Nordener Pl&lze werden im Hinblick auf ihr Erscheinungsbild und ihren
Gebrauchswert aufgewertet, Der Rheinsberger Platz kann Standort fr den Hamm:-
Nordener Wochenmarkt werden und seinen eher offenen Charakier behalten, der
Karsplatz als 'griner Platz' weiterentwickelt werden, und der Tondemplatz ist in seiner
Funktion als stadtischer, etwas 'Inltimerer' Platz zu stéirken.

Die Stadfteileingangssituctionen sollen ebenso wle die Grenzen des Sledlungsraums
durch bauliche oder BegranungsmaBnahmen ablesbar werden; damit kann gleich-
zeitig auch einer Zersledlung des umliegenden Landschaffsraums vorgebeugt wer-
den.
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MaBnahmen und Projekte

Um die gestalterischen Qualitdten von Einzelgeb&uden zu erhalten oder wiederherzu-
stellen, soll dle stadtische Beratung und Férderung Im Hinblick auf Fassadengestaltung
(in Kerbination mit Begrunung) intensiviert werden und sich vor allem an die Eigent-
mer der im Rahmenplan gekennzeichneten Gebdude richten (Schwerpunkt: entlang
des Bockumer Wegs). Der verstérkte Einsatz des Stadterneuerungs-Infomaohbils im
Hammer Norden, gezielte Kontaktaufnanme mit einzelnen Eigentamern und die Or-
ganisation einer kleinen Fotoausstellung mit positiven Beispielen aus dem Stadtteil (die
etwa in Banken und in der Post am Bockumer Weg und an der Munsterstrale prasen-
tiert wird), sind Méglichkeiten der Beratung und Motivation. Bei UmbaumaBnahmen,
baulichen Ergdnzungen und der Gestaltung der AuBenanlagen von Grieskampschem
Hof und Haus Killwinkel ist die Denkmalschutzbehdrde miteinzubeziehen.

Tonderplatz

StraBenumgestaltungen, die stufenweise in Abhdngigkeit von der Entwicklung des Kfz-
Verkehrs umzusetzen sind, werden entlang des Bockumer Wegs, im Kreuzungsbe-
reich Bockumer Weg/MUnsterstraBe, im Kreuzungsbereich MlnsterstraBe/Schutten-
ort sowie in mehreren Wohn- und SammelstraBen vorgeschlagen. (Nahere Manah-
menbeschreibungen finden sich in Kapitel 4.4)

Um die Gestaltqualitéten und den Gebrauchswert der drei gréBeren dffentlichen
Platze in Hamm-Norden zu erndhen, werden folgende Mainahmen vorgeschlagen:
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- Rhelnsberger Platz: Umgestaltung als Standort fur den Wochenmarkt, Anlage von
Stzmoglichkeiten, Schaffung von Spielmdglichkelten fur Kinder und Jugendliche
(z.B. TIschtennisplatten) > Skizze 8 mit Gestaftungsvorschlag. Eine detailliertere Pla-
nung kann erst erstellt werden, wenn die Anzahl und Platzbedarfe der Marktbe-
schicker konkretisiert Ist.

- Karisplatz: Abgrenzung zum Bockumer Weg durch elnen Gehdlzstreifen (BGume,
Hecke 0.4.), Gllederung der Wiesenflche durch Bepflanzung, Ergdnzung der
Spiel- und Sitzmbglichketten

- Tondernplatz: Instandsetzung der tellweise schadhaoften Ziegel-Begrenzungs-
mauer, Erneusrung der PlatzoberfiGiche, Erganzung der Baumpflanzungen,
Schaffung von Sitz- und Spieimdglichkeiten, Erweiterung des Kiosk eventuell f0r
elne zukUnftige Café-Nutzung > Skizze 9 mit Gestaltungsvorschlag

Nicht nur an den drei Pl&itzen, sondern auch an anderen Stellen sollen im Hammer

Norden Sitzbdénke Installiert werden: entlang des Bockumer Wegs, entlang des FuB-

wegs Kornmersch, im Bereich der Offentlichen Granflchen.

Die Staditelleingangssituationen am Bockumer Weg und an der nérdliichen Minster-
straBe sind durch Gehdlzpflanzungen zu verbessern. Am Westberger Weg, wo der
shemalige Zechenbahnwall bereits heute einen gut ablesbaren Ubergang darstellt,
ergeben sich durch die Entwicklung des Baugebiets Heessen-West und perpektivisch
durch dle mdégliche Installierung einer Bricke flr FuBganger und Radfahrer (FUhrung
des Weges auf der Dammkrone) weitere Gestaltungsmoglichkeiten. An der siidlichen
MUnsterstraBe wird der Neubau des HamTec die Eingangssituation zum Hammer Nor-
den verbessem, evil. ergdnzt durch Bepflanzung oder die Installierung von Kunstoh-
Jekten (im Zusammenhang mit "Hamm - Stadt am Wasser”) auf der gegendberlie-
genden StraBenseite. An der Heessener Strale bietet der vorgesehene Neubau an
der Einmindung Herforder Weg sowie die Gestaltung des Verknlpfungspunkts
Heessener Strade/verldngerte Warendorfer Strae gute Aufwertungschancen.

Projekt: DurchfGhrung eines VHS-Kurses zur Stadttellgeschichte "Historlsche Spuren In

Hamm-Norden®, Zusammenbringen von unterschiedlichen Generationen, "Alf- und
Neubtirgern® des Stadttefts
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4.3 Grin- und Freiraum

Bestand

Der hohe Grin- und Freifldchenanteil, verbbunden mit einer Uberwiegend aufgelocker-
ten Bebauung. ist einer der positiven Charakteristika des Stadfteils. Hamm-Norden ist
insgesamt ein gruner Stadttell: Dies gilt sowohl far die privaten Freifldchen als auch far
die éffentlichen Granflchen innerhalle des besiedelten Bereichs und die angrenzen-
den Landschaftsréume. Die unter quantitativen Gesichtspunkten als sehr gut zu be-
zeichnende Freiraumsituation welst allerdings verschiedene qualitative Defizite auf,
die wichtige Ansatzpunkte flr eine Aufwertung des Stadtteils bieten,

Harmm-Norden ist von groBzUgigen Landschaftsrdumen umgeben, die flr die quar-

tiersnahe Erholung, als Lelbensraum flr Flora und Fauna und unter kleinklimatischen

Aspekten von groBer Bedeutung sind. Zu diesen Landschaftsrumen zdhlen

- die Lippewiesen im Suden mit landwirtschaftlichen Nutzungen (Wiesen, Weiden,
Acken), Brachen und Feuchtbereichen (Kopfweiden), die auch aus gesamtstédti-
scher Sicht als grines Ost-West-Band wichtige Funktionen erflllen,

- der Bachlauf der Geinegge im Westen mit seinen dkologisch wertvollen Ufer-
bereichen,

- die landwirtschaftlichen Fldichen im Norden des Stadtteils als Ubergang zum
MuUnsterland.

Die Defizite dieser Landschaftsrume bestehen in erster Linie in ihrer fehlenden Ver-

nefzung untereinander und in der Zuganglichkeit.

15, P N 'I"'.'II.-'_-.r T et B

Lippewiesen im Bereich Kornmersch/Béanklerweg
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Der Waldflachenanteil des Hammer Nordens Ist gering. Waldfléichen befinden sich
auf dem Geléinde des ehemaligen Glterbahnhofs dstlich des Westberger Wegs
(Birkenbewuchs), nérdlich der Killwinkler StraBe, stdlich der StraBe In der Wéste und
auf der Westseite der Geinegge. Hinzu kommen weitere Gehdlzstreifen - zum Beisplel
entlang der Bahnddmme - und zahlreiche Einzelgehdlze im &ffentlichen Raum und in
den Gdarten der Privatgrundsticke.

In Hamm-Norden sind nur wenige offene Gewdasser zu finden. Von besonderer Bedeu-
tung sind vor allem der Bachlauf der Geinegge und verschiedene Feuchtbereiche in
den Lippewiesen. Hinzu kommen kleinere Wasserfldchen in der Ndhe von Haus Kill-
winkel, am FuB des Zechenbahndamms westlich der MunsterstraBe, die belden Tei-
che im Bereich des ehemaligen Heimshofs &stlich des Westberger Wegs (an der
nédrdlichen Plangebietsgrenze) sowie der Bachlauf in dem Waldchen westlich der

StroBe Op'm Spitol.

Die innerdrtlichen dtfentlichen Griinfldchen haben seht unterschiedliche Charaktere
und Funktionen. Eine besondere Qualitat stelll der Griinzug von der Rdmerstralie/Frei-
bad Bockum-Hovel bis zur Parkanlage der sogenannten Katzenkuhle dar, der heute

an der Bahnlinie zur ehemaligen Zeche Radbod endet. Ein weiterer kleinerer Grinzug

Grinzug nérdlich des Stadtteilzentrums zwischen Rémerstralle und Culmer Weg

verlauft vam Waestberger Weg zur StraBe Op'm Spitol bis zum ehemaligen Zechen-
bahndamm; der Damm ist seinerseits ein gliederndes Landschaftselement im Norden
des Plongebiets, allerdings heute wegen der 1989 entfernten BrOcken Uber Westber-
ger Weg, MinsterstraBe und den erwdhnten Grinzug nur eingeschréankt als Wege-
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verbindung nutzbar. Die belden Kleingartenanlagen 'Kommersch' im Stden und
Killwinkel" Im Norden sind ebenfalls groBe zusammenhdngende Grinberelche; hinzu
kommen die Kleingdrten 'Zwischen den Bahnen' und Grabselandfl&ichen am Herforder
Weg. Sportanlagen bestehen Im Westen an der Geinegge und im Suden zwischen
MunsterstraBe und Eisenbahnlinie, Friedhéfe an der Johanneskirche und stdlich des
Bdnklerwegs.

Die Bahnd&mme sind zwar einerseits Barrieren und Z&suren, andererseits sind sie mit
ihrem Gehdlzbewuchs "grine Bander" im Staditteil.

Die AuBenanlagen der vier Schulen In Hamm-Norden sind sehr unterschiedlich:
Wdhrend die Freifldchen der Karlschule weltgehend versiegelt sind, wurden etwa an
der Ludgerischule Im Rahmen von mehreren Projektwochen bereits zahlrelche Ver-
besserungen hinsichtlich Begrinung und Nutzbarkeit realisiert. Weitere Handlungsbe-
darfe zur dkologischen Umgestaltung bestehen an der Johannesschule und am Gali-
lel-Gymnasium sowie bei den Freiflichen des Stadttelizentrums am ehemaligen
Schulstandort Sorauer StraBe.

Offentliche Kinderspielpl&tze liegen an folgenden Standorten: Culmer Weg/'Katzen-
kuhle' (Kategorie A), Siepmannskamp (A), Ruppiner StraBe (A), Treuburger StraBe
(A, Tilsiter StraBe (B), Karlsplatz (B, Westberger Weg (B). Zu den A-Spielplatzen ge-
hrt jeweils auch ein Bolzplatz. Ein weiterer Bolzplatz besteht dstlich der Mattenbecke;
der Bolzplatz an der MUnsterstraBe wird von der Karlschule als Schulsportplatz genutzt,
ZuU den offentlichen Spielplétzen kommen zahlreiche Spielpl&tze auf Privatgrund-
stGcken, vor allem In den Siedlungen der Wohnungsgesellschaften; Qualitét und
Spielwert dieser Plétze sind sehr unterschledlich. Wie die im Vorfeld und im Zuge der
Stédtebaulichen Rahmenplanung durchgeflhrten Kinderstreifzige gezeigt haken,
sind die 'offiziellen’ Spielpléatze nur eine von vielen Méglichkeiten fur Kinder, ihre
Umwelt spielend zu erfahren (vgl. hlerzu den Auswertungsbericht der Streifzdge vom
11.5.94 im Anlagenband). Hinzu kommen viele 'inofflizielle’ Spielflichen wle zum
Belsplel Brachfiichen {Lippewigsen), Baullcken, Grinzlge, Gehdlzstreifen, Platze,
Spielplafzdefizite bestehien nach Aussagen des Spielraumbedarfsplcns im gesamten
Harmimer Norden mit Ausnahme des Bereichs zwischen MUnsterstraBe und der Bahn-
linle nwch Heessen; die Fehibedarfe stdlich des Lohwegs (Versorgung derzeit 1.0 - 1.5
am Spilelfliche/Einwohner) sowie zwischen MunsterstraBe und Bahnlinle nach
Bockum-Hével (1,5 - 2,0 gm) sind dabel besonders deutlich. Defizite bestehen sowohl
hinsichtlich der Menge als auch in bezug auf Ausstattung und pddagoglsche Be-
wertung.

Im Zusammenhang mit der Oberwiegend aufgelockerten, gering verdichteten Be-
bauung verfugt der Hammer Norden Uber einen groBen Anteil an privaten Grin- und
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Spielplatz im Stadtteilpark Katzenkuhle

Freiflichen. Dazu zdhlen zum einen die den Ein- und Zweifamilienhdusern zugeordne-
ten Privatgdrten, die Uberwiegend sehr gepflegt und vielféltig gestaltet sind und allen-
falls im Hinblick auf eine dkologische Anreicherung Handlungsbedarf erkennen las-
sen. Zum anderen gehdren hierzu die AuBenfldchen des GeschoBwohnungsbaus,
inshesondere der Wohnungsgesellschaften, die trofz der bisherigen Bemuhungen
der EigentUmer teilweise Defizite hinsichtlich Gestaltung, Nutzbarkeit und dkologi-
schem Wert aufweisen.

Ziele und Konzepte

Die vorhandenen Granstrukturen im Hammer Norden sollen in ihrem Bestand erhalten,
qualitativ aufgewertet, weiterentwickelt und stérker miteinander verknupft werden.
Dadurch wird einer der wesentlichen posifiven Merkmale des Stadtteils gestérkt, und
die Rahmenbedingungen fur Erholung, Spielmoglichkeiten, Flora/Fauna, Kleinklima
werdén verbessert,

Die Landschafisréiume der Lippewiesen mit inren wertvollen Auenbereichen und die
Freiflachen nordlich der Killwinkler StraBe werden von welterer Bebauung freigehalten,
Urn diesem Ziel nachhaitig zu entsprechen, ist es wichtig, die Siedlungérdnder - also
den Ubergang vom besiedelten Bereich zur freien Landschaft - durch Begrinung oder
bauliche Strukturen deutlicher als bisher zu markieren. AnknUpfend an den Landg-
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schaftsplan und den Entwurf zum Freiraumentwicklungskonzept sollen im Bereich der
Lippewiesen sudlich der Kornmersch Naturhaushalt und Landschaftsblld erhalten und
gepflegt werden; dieser Bereich ist der ruhigen Erholung vorbehalten. Die Geinegge
soll auch stdlich des Bockumer Wegs naturmndaher gestaltet und mit einem begleiten-
den Weg versehen werden; auf diese Weise ist die VerknUpfung mit den Lippewiesen
auf beiden Seiten der RémerstraBe maglich. Die wenigen Waldfléchen In Hamm-
Norden werden grundsdaizlich in ihrem Bestand geschitzt und - wo dies dkologisch
sinnvoll ist - durch das Pflanzen standortgerechter Gehdlze aufgewertet. Dies ent-
spricht den Ubergeordneten Zielvargaben der Stadt Harmm zur Waldvermehrung. Bei
Eingriffen in den vorhandenen Waldbestand sind am gleichen Standort oder in unmit-
telbarer Néhe Ersatz- oder AufforstungsmaBnahmen vorzunehmen. Die Stadtebauli-
che Rahmenplanung sieht dardber hinaus im Zuge von Gestaltungsmanahmen im
dffentlichen Raum zahlreiche Einzelgehdlze oder Gehdlzstreifen vor. Die Wasserfld-
chen im Rahmenplangebiet werden ebenfalls geschutzt und im Einzelfall in ihnrem &ko-

logischen Wert verbessert.

T e v— '-I Fow .

landwirtschafiliche Flachen nordlich der Killwinkler Strafe

Der West-Ost-Griinzug von der RdmerstraBe bis zur Koﬁenkuhle wird Uber die Bahnli-
nien hinweg mit der Kleingartenanlage ‘Nordenfeldmark' und an den bestehenden
Zechenbahnwall angebunden. Damit ist eine durchgehende Grinverbindung von
Bockum-Hével/lippeauen sudlich der Zeche Radbzod guer durch Hamm-Norden
Uber das Okozentrum nach Heessen gegeben. Ergdnzend zu dieser stadtteillbergrei-
fenden West-Ost-Grunverbindung wird vorgeschlagen, den Grinzug Westberger
Weg - Op'm Spitol - Zechenbahndamm bis zum Schittenort zu verléngern und mit
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den Grunstrukturen des Neubaugebietes Heessen-West zu vernetzen. Eine weitere, in
Nord-3ud-Richtung verlaufende Grinverbindung bildet der Zechenbahnwall zum

Siedlungsbereich Kotterberg.

Die vorhandenen Kleingartenanlagen 'Kormmersch', Killwinkel' und 'Zwischen den
Bahnen' werden in inrem Bestand erhalten und durch zusatziiche Fldchen ergdnzt.
Dadurch kann den Bedarfen vor allem von Mietern Im Geschofwohnungsbau, die
nicht Uber eigene Gdérten und Fi&chen zur Eigenbewirtschaffung verfOgen, entspro-
chen werden. Neue Fidchen sollten nicht vorrangig den Charakter klassischer Klein-
gartenanlagen mit engen Gestaltungsvorgaben haben, sondem vor allem als Gra-
beland konzipiert werden, das sich auch an andere Nutzungsinteressenten richtet, Um
die aktuellen und perspektivischen Bedarfe hinsichtlich Grabeland und Kleingdéiten im
Hammer Norden zu ermitteln, scllten entsprechende Untersuchungen - z.B. in Form

eines Grabeland- und Kleingarten-Bedarfsplans - erstellt werden.

Die Kinderspielmdéglichkeiten im Stadtteil werden auf vielfdltige At und Weise verbes-
sert. Dazu zdhlen nicht nur die quadlitative und quantitative Ergdnzung der Spielpldtze.
sondermn auch die Aufwerfung von Schulgeldnden, der Ethalt naturnaher und natdrli-
cher Spielbereiche in Wohnungsnéhe, die 'kindergeeignete' Gestaltung von Granflé-
chen und Platzen sowie die Vernetzung von Grinbereichen zu 'Spiel-Bandern’, die
ohne Gefdhrdung durch den Autoverkenr zu nutzen sind. Zusdtzliche offentliche
Spielplétze und ergdnzende Angebote werden vor allem in jenen Tellbereichen vor-

geschlagen, fur die der Spielraumentwicklungsplan die groBten Defizite feststelit,
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Vergdrten im Wohngebiet Schotschleite
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Hinsichtlich der privaten Griin- und Freiflichen besteht Handlungsbedarf in erster Linie
bel den AuBenanlagen der Siedlungen der Wohnungsgesellschaften, also In den
Bereichen Schottschleife/Schlagenkamp, Sorauer StraBe, Geistkamp, Nordenstifts-
weg/Rupplner StraBe und Mattenbecke, Vorgeschlagen werden vorranglg eine star-
kere Gllederung der meist weitldufigen Fidchen in Teillrdume mit unterschledlichen
Funktionen und Nutzungsméglichkeiten sowle die Erhbhung des Gebrauchswerts, zum
Beispiel die Anlage von Mietergdrten, dle qualitative Verbesserung der privaten
Spielplatze.

MaBnahmen und Projekte

In den Landschaftsréiurnen, die an die besledelten Bereiche Hamm-Nordens angren-

zen, slkeht die Stadtebauliche Rahmenplanung folgende EinzelmaBnahmen vor;

- Um den sUdlichen Slediungsrand zu definieren, wird die Baumreinhe entlang der
Kormmersch bis zum Slepmannskamp fortgesetzt und im weiteren Verlauf bis zum
Banklerweg eln Gehdlzstreifen angelegt. Zur Abgrenzung des Siedlungsraums
wird auch westlich der geplanten Kindertagesstatte Banklerweg eine Hecke vor-
geschlagen.

- Die auentypischen Landschaftselemente entlang der Lippe werden entsprechend
den Vorgaben des Landschaftsplans West gepflegt und welterentwickelt, zum
Belspiel Pflege der Kepfweiden, Erhalt der Grében und Feuchtbereiche.

Die Wohnbauflichen sudlich der Ruppliner Strae werden auf den heutigen Be-
bauungsstand festgeschrieben, weitergehende Flédchennutzungsplan-Ausweisun-
gen und Bebauungsplan-Festsetzungen sclien entsprechend gedndert werden.

- Die Frelfléschen zwischen der Bebauung Ruppiner StraBe/Bénklerwe und der
Kornmersch sollen als Landschaftsraum enfwickeit werden, der zur wohnungsna-
hen Erholung und als naturnahe Spielmoéglichkeit dient.

- Ander sudlichen Grenze der Grundstlcke an der Heessener Strale enisteht eine
Hecke (vgl. Entwurf Landschaftsplan Ost).

- Die Killwinkler StraBe erhdlt auf ihrer Nordseite eine durchgehende Baumreihe.

Die Geinegge wird auch stdlich des Bockumer Wegs naturnaher gestattet und auf
der Westseite mit elnem begleifenden FuBweg mit wassergebundener Decke ver-
sehen. Das Lichtraumprofil bei der Unterquerung der RémerstraBe ist ausreichend,
am Bockumer Weg allerdings eingeschréankt; es ist daher ndher zu untersuchen, In-
wieweit eine Nutzung auch als Radwe g maéglich ist. FUr die Wegeflhrung ndrdlich
des Goorwegs wird vorgeschlagen, die Trasse auf der Ostseite aus dem unmittel-
baren Uferbereich auf die Fldche cberhalb der Béschung zu verlegen (Schutz und
Erwelterung der Uferzone) und im weiteren Verdauf ab der vorhandenen Bricke den
Weg auf der Ostseite aufzulassen (Benutzung des Weges auf der Westseite des
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Bachs), tetztere MaBnahme erfordert nérdlich des 'Férstersees' eine zusdtziiche
Briicke, um die Bahnlinie unterqueren zu kdnnen.

Der Bachlauf der Geinegge im
Westen des Hammer Nordens

Die vorhandenen Grinzige werden stufenweise ergdnzt und zu einem 'grinen Netz'

miteinander verknUpft (> Skizze 10}):

- In einer ersten Stufe wird diese Verknupfung fur den West-Ost-Grdnzug Uber eine
attraktive Wegeverbindung Kafzenkuhle - Graudenzer Weg - Killwinkler Strale er-
reicht (Baumreihe enttang der Strale, Sperrung des BahnUbergangs Killwinkler
StraBe fUr den Kfz-Verkehr).

- Die zweite Stufe sieht die Schaffung von Unterquerungsmaoglichkeiten der beiden

Bahntrassen am sudlichen und &stlichen Rand der Kleingartenanlage vor sowie die

Anlage eines 'granen Bandes' stdlich der geplanten Wohngebietserganzung im

Bereich 'In der Woste' unter Einbeziehung des vorhandenen Wald-Dreiecks, Dabei

wird in Teilbereichen der Verlauf des alten Landwehrbachs aufgegriffen {interas-

sant auch die Parallelen zur Granzug-Planung des 'Wirtschaftsplans' von 19500 bei

der &stlichen Bahnquerung sind die Vorschldge zur Einrichtung eines Stadtbahn-
Haltepunkts in diesem Bereich einzubeziehen.
- Um den ehemcaligen Zechenbahnwall im Norden als attraktive Wegeverbindung
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fur FuBganger und Radfahrer von Kottemerg Richtung Okozentrum nutzbar zu
machen, ist perspektivisch der Bau von drei BrUcken (Querung von MUnsterstrae,
Westberger Weg und Grinzug zum Schuttenort) winschenswert.
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Skizze 10: Verkniipfung von innerdrilichen Griinziigen und Landschoftsréiumen

Dle Freiflachen zwischen Herforder Weg und Mattenbecke sollen entsprechend dem
Entwurf des Frelraurmentwicklungskonzepts von Bebauung freigehatten und im Sinne
einer Nutzungsextensivierung weiterentwickelt werden. Das Brachgelénde zwischen
Herforder Weg und Pumpwerk kann zu einem modellierten, dffentlich zugéanglichen
Landschaftsraum werden.

AnknUpfend an die Ausfuhrungen des Stadtbictop-Katasters werden flr den Grinzug
westlich der Katzenkuhle, die Freifldchen zwischen Kornmersch und Ruppiner Strae
sowie die Grinflche &stlich des Galilei-Gymnasiums empfohlen, die Wiesen nur
zwelmal im Jahr zu méhen. Eine haufigere Mahd im Berelch dieser Fidichen sollte nur far
die Randsireifen der Wege und fur eine Teilfldche in der Nachbarschaft des Spiel- und
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Bolzplatzes Ruppiner StraBe (Moglichkeit zum Ballspleleny In Betracht gezogen wer-

den.

Projekt: Okologische Verbesserung des Wdldchens zwischen Westberger Weg und
der StraBe Op’'m Spitol, MUllbeseftigung, Pflanzen zusdtzlicher Gehdlze und Stauden,
Bau einer Abgrenzung und einer infofafel u.a. mit Schilem der Karlsschule

Projekt: Okologisch orientierte Bauaktionen zur Aufwertung von Landschaftsréumen
(Geinegge. Lippewiesen, ehemalige Mulldeponie Bromberger StraBe), u.a. mif
Schulen, Naturschufzbund, Landschaftswdchter

Projekt. Beschaftigungs- und QualifizierungsmaBnahmen im Natur- und Landschafts-
schufz und in der kleinteiligen Aufwertung und Pflege &ffentlicher GrinfiGchen (2.B.
Grinzige, Stadftelipark Katzenkuhle, auch Begrinung im StraBenraum, Spielplatzbau,

Gewerbeumfeldverbesserung)

Okologische Aufwertung des Waldchens zwischen Westberger Weg und Op'n Spitol
Entmillungsaktion der Klasse 5 der Karlschule

Zur Ergéinzung der bestehenden Kleingartenanlagen sind zusdifzliche Areale, vor
allem in Ferm von Grabelandflchen, an folgenden Standorten vorgesehen:
Stdlich des Bockumer Wegs im 'Gleisdreleck”: Der Bebauungsplan 07.008, der fir
diesen Bereich teilweise Wohngebiet festsetzt, ist entsprechend zu éndern,
Ostlich des Herforder Wegs: Diese Fl&ichen ergéinzen die benachbarten Garten-
parzellen.
Bei der Neuanlage von Kleingarten- und Grabelandfléchen sollfe die neu erarbeitete
Satzung fOr Kleingartenanlagen Bericksichtigung finden, da sie deutlich verbesserte

Skologische Quailitétsstandards enthalt,
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Die Umgestaltung von Schulgeléinden ist an allen Schulstandorten in Hamm-Norden

sinnvoll und erforderlich. Im elnzelnen wird empfohlen:

- Karlschule: Entsiegelung der nahezu vollstandig verslegetten AuBenfléichen, zu-
satzliche Splel- und Aufenthaltsmoéglichkeiten, Begrinung von Fassaden und
Pausengang-Dachern

- Ludgerischule: Fortsefzung der erfolgreichen und beisplelhaften Umgestattungs-
aktionen., Einbeziehung der Vorgartenflidchen am GroBen Sandweg und des Hoch-
bunkers

- Johannesschule: FortfUhmung der bisherigen Umgestaitung, Einbeziehung der Fid-
chen, die an den Friedhof und an die Strae 'An der Johanneskirche' angrenzen

- Schulgeldnde Sorauer Strafle/Stadtteilzentrum: teilwelse Entsiegelung des Schul-
hofs. Integration der geplanten Kfz-Stellpldtze, Umgestaltung der Wiesenflichen
auf der Nord- und QOstselte der Schulgebdude

- Gdlilel-Gymnasium: Schulhof-Entsiegelung, Fassadenbegriinung, Berlcksichtigung
des &stlilch und ndrdlich angrenzenden Grinzugs

Dle hier benannten Ma8nahmebundel sind schrittweise realisierbar und elgnen sich

auch deshalb hervorragend flr ‘Mitmach-Projekte’, bel denen Schler, Lehrer, Eftern,

Anwohner und weitere Interassierte beteiligt sind. Im Zusammenhang mit dem Mo-

dellprojekt ‘Okologlsche Stadt der Zukunft’ und anknupfend an dle bisherigen Aktivita-

ten der Stadt Hamm zur Schulgeléinde-Entslegelung bleten sich gute Kooperations-
und Férdermaoglichkeiten. Projekt-Beispiele sind.

Projekt: Schuthofumgestaltung Karlschule mit Schilem und Lehrern, Entsiegelung, Bau
von Spiethligein mit Findlingen als Sitzméglichkeiten, Gehdizpflanzungen, u.4.

Projekt: Ideen-Runde mit Nutzem des Stadfteilzentrums an der Sorauer Strae zur Go-
staltung der AuBenantagen, gemeinsame Bauaktionen

Zur Verbesserung der Kinderspielmoglichkeiten sollen an folgenden Standorten neue
Splelplatze angelegt werden:
- Qranienburger StraBe/Schmale Mersch (ca. 1.200 gm)
- Qranlenburger StraBe/AmstelnstraBe (ca. 600 gm)
Diese beiden Spielpldtze werden im Zuge des Wohnungsbauvorhabens vom Er-
schlieBungstrager erstelit. Der Bau ist far Frahjahr 1995 vorgesehen.
- Gaeistkamp (ca. 400 gm)
- westlich Kotzehkuhle = geplanter Abenteuerspielplatz (ca. 2.500 gm)
- Im Karswinkel (ca. 1.000 gm)
- In der Wdste (Wohngebietsergdnzung, ca. 1.000 gm)
Bramwiese (ca. 1.200 gm)
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Mit diesen Neuanlagen sind die im Spielraumbedarfsplan ermittelten Defizite nur teil-
weise beseitlgt, berlcksichtigh man allerdings die Sicherung naturnaher Spielareale
(zum Beispiel auf Brachfiéichen, in den Lippewiesen) sowie die kinderfreundlichere
Ausgestaltung von Schulgeldnden, Grunbereichen und Pldfzen, so bessert sich der
"Spielraum” flr Kinder im Vergleich zur heutigen Situation deutlich. Darlber hinaus
sollten - bis auf die Spielpldtze Treuburger Strale und Ruppiner StraBe - alle vorhan-
denen offentlichen Splelplétze hinsichtlich Ausstattung und Spielwert in den ndichsten
Jahren verbessert werden (Verwendung naturlicher Materialien wie Holz, Findlinge;
Bau von Spielhdgeln u.€1.). Wie im Splelraumentwicklungsplan vorgesehen, ist der
Platz an der Tilsiter StraBe vorrangig zu verbessern und zu erweitern. Entgegen der Be-
wertung des Spielraumentwicklungsplans soliten auch die Spielbereiche an der Kat-
zenkuhle (Culmer Weg) und auf dem Karlsplatz qualitativ aufgewertet werden. Es wird
vorgeschlagen, bei der Neuanlage und Aufwertung von Spielpldtzen Kinder und er-
wachsene Anwohner frihzeiltig zu beteiligen, an die bisherigen Efahrungen von Kin-
derblro und Grinftachenamt ist dabei anzuknldpfen, Anzustreben sind auBerdem
Splelplatz-Patenschaften, um den Gebrauchswert der Spielplatze zu erhalten und bei
Verbesserungen Selbsthilfepotentiale zu nutzen.

Die Metallgiterzéiune der Bolzplédtze kdnnen teilweise mit Rankgewdchsen eingegrint
werden. Dabei ist im Einzelfall zu prafen, in welchen Tellbereichen die Rankpflanzen
aufgrund des geringeren "Spieldrucks" die besten Wachstums- und Uberlebens-
chancen haben,

Eine der sechs Gruppen der Kinder-Streifziige im Mai 1994

Projekt: DurchfUhrung von weiteren Kinderstreifzligen zur identifizierung von beliebten
Spielbereichen, Winschen und Defiziten, u.a. mit Schulen
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Projek!: weltere Modellbauaktionen und gemelnsarne Bauaktionen bel Neubat und
Umgestaltung &ffentlicher Spleipidifze, u.a. mit Kindern und interesslerten Erwachsenen
Projekt: gemeinsamer Bau veon “Sinnespfaden”® (nach den Ideen von Kukethaus) cuf
Splelptdizen, auf Grunfiichen und im dffentlichen Raum (Pldifze)

Projekt: Verleih von Splelgeréten und mobilen Spieleparcours, z.B. fur StraBen- und
Nachbarschaftsfeste, Fertenakflonen

Im Zuge von StraBen- und Platzumgestaltungen sleht dle Rahmenplanung an zahirel-
chen Stellen Baumpflanzungen vor. Dazu z&dhlen im elnzelnen:

- Bockumer Weg: Ergdinzung des Bestandes als beldseitige Baumrelhe

- Heessener StraBe: Ergénzung des Bestandes als beldseitige Baumreihe

- sudliche MunsterstraBe: Vier Baumrelhen entsprechend der Ausbauplanung

- Westberger Weg: Fortsetzung der Baumreihe auf der Ostseite

- Op'n Spftol: beidseitige Baumreihe

- Huttenweg: Ergénzung der Baumreihe

- Nordenstiftsweg: punktuelle Ergdnzung des Baumbestands

- Killwinkler StraBe: Baumreihe auf der Ostseite

- Goorweq: Baumpflanzungen auf der Stdseite

- Elbinger StraBe/Tilsiter StraBe: Ergdnzung des Bestands durch Einzelbdume

- Landwehrweg: beidseitige Baumreihe

- Bromberger StraBe: Baumreihe auf der Ostsefte

Angesichts des umfangreichen Baumbestands der privaten Grunfléichen im Stadfteil
sind darlber hinausgehende Pflanzungen nicht zwingend erforderlich. Bei der konkre-
ten Festlegung der Baumstandorte im StraBenraum Ist die Lage der offeistlichen Kand-
le und der privaten GrundsticksanschluBkandle zu berdcksichtigen.

MaBnahmen zur Qualitétsverbesserung der privaten Griin- und Fraiflichen soliten sich
schwerpunktmdéBig auf die Slediungen der Wohnungsgesellschaften konzentrieren.
Uber eine Beratung, die Bereitstellung von Férdemitteln zur Wohnumfeldverbesse-
rung und eine enge Kooperation mit den Wohnungsgeselischaften sind hler folgende
MaBnahmen zu realisleren:
- Anlagen von Hecken und Gehdlzen
- Fassaden- und Dachbegrinung, Fassadengestaltung
- Anlage von Sitz- und und Aufenthaitsbereichen
Verbesserung der Spielmdéglichkelten auf privaten Spielplatzen und Grinfichen
- Schaffen von Treffpunkt-Moglichkeiten fir Jugendliche {(wie etwa der Unterstand an
der Schofttschleife)
- Anlage von Mietergénten
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Entsprechende AufwertungsmaBnahmen sind auch im Umfeld der stadtischen Notun-
terkOnfte fur Obdachlose (Westberger Weg/Sensburger Strafle, In der Wéoste, Tilsiter
StraBe) erforderlich.

FUr den Sinti-Lagerplatz am Schuttenort, der an diesem Standort gesichert und per-
spektivisch in Richtung eines Wohnprojekts fir diese Zielgruppe weiterentwickelt wer-
den soll, werden folgende EinzelmaBnahmen der Umfeldverbesserung, die stufen-
welse und zum Tell zusammen mit den Bewohnern umgesetzt werden kdnnen, vorge-
schlagen: Spielbereich mit Sandkasten, Rutsche und Kletterbaurmn, Grillplaiz mit Sitz-
méglichkeiten, Ergénzung der Begrinung durch Bédume und Stré&ucher, weitere Ver-

besserung der technischen Infrastruktur.

Projekt: Wohnumfeldverbesserung im Bergich der Notunterkunff Westberger Weg/
Sensburger StraBle: Verbesserung der Wegeverbindung entlang des Zechenbahn-
damms, Begrunung, Integration der Millcontainer-Standorte. Bau einer Griflhiitte,
Verbesserung Spielmoglichkeiten: Umselzung mit Bewohnern der Notunterkunft und
mit dem Baschdaftigungs- und Qudiifizierungsnefzwerk Radbod

Projekt: Anlage von Mietergdrten in der Siediung Schottschleife/Schiagenkamp (und
in anderen Wohnsiedlungen) gemeinsam mit interessierten Mieterhaushalten
Projekt: Motivation von Mietem in Siediungen der Wohnungsgeselischaft zum ge-
meinschaftfichen Mulleinsparen und Recycling

Projekt: Wandmalaktionen mit Kindern und Jugendlichen, anknupfend an die guten

Erfahrungen mit dem Wandmalprojekt von Stadtteilblro und LEG Wohnen an der
Mattenbecke

Neubau des Weges und Baumpllanzungen zwischen Westberger Weg und Pillaver Strafle durch
die Beschéftigungs- und Qualifizierungsgesellschaft Radbod
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4.4 Verkehr

Bestand

Hamm-Norden ist von elnem differenzierten StraBengeriist erschlossen. Dle beiden -
auch aus historischer Sicht - bedeutendsten Hauptverkehrsachsen sind die Minster-
straBe/B 63 In Nord-Sud-Richtung und der StraBenzug Bockumer Weg/Heessener
StraBe (ab MunsterstraBe B 61) in West-Ost-Richtung. Beide StraBenziige sing stark
vom Kfz-Verkehr genutzt, Verkehrszéhlungen im Zuge der Erstellung des Verkehrs-
entwickiungsptans (VEP) 1992 ergaben am Bockumer Weg eine tagliche Belastung
von 21,600 Kfz (zwischen RbmerstraBe und Nordenstiftsweg). an der MansterstraBe von
34.500 Kfz (zwlschen Nordenstiftsweg und Heessener Stralle) und an der Heessener
StraBe 21.000 Kfz. Der Schnittpunkt der belden Verkehrsachsen ist die am stdrksten
belastete Kreuzung in Hamm und nicht nur aus verkehrlicher Sicht, sondern auch unter
stadtebaulich-gestalterischen Aspekten problematisch. Die starke Belastung durch
den Autoverkehr ist vor allem an der MUnsterstraBe und am Bockumer Weg negativ
zu bewerten, da der Antell der Wohnnutzung an dlesen belden StraBen relativ hoch
Ist. Als weltere HauptverkehrsstraBe ist dle Ré&merstraBe an der westlichen Plange-
bietsgrenze einzustufen. Zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs auf der MUnsterstraBe,
dem Bockumer Weg und der Heessener StraBe sieht der Verkehrsentwicklungsplan
(VEP) im Norden die Veddngerung der Warendorfer StraBe bis zur MUnsterstraBe vor,
welter Ober den heutigen 'Schiftenort’ bls zur Unterfuhrung am Mindener Weg (hier ist
elne Anbindung an das Okozentrum geplant) und parallel zum Herforder Weg bis zur
Heessener StraBe. Im Slden benennt der VEP als AnschiuB dle B 61n. Fir den Strecken-
abschnitt zwischen Unterfihrung Mindener Weg und derzeitigem Ausbausnde west-
lich der R&merstraBe liegt fUr die im VEP vorgesehene Warendoeifer StraBe eine Um-
weltvertraglichkeitsstudie vor, dlie Aussagen und Bewertungen zur allgemeinen
Erfordernis und den unterschledlichen Trassenvarianten enthdlt. Zu elner moglichen
Flhrung der B 61n Ist sine Umiweltvertréiglichkeitsstudie in Arbeit,

Neben den HauptverkehrsstraBen gibt es drei StraBenziige mit SammelstraBen-Funk-
tion: Nordenstiftsweg, GroBer Sandweg und Westberger Weg. Um den zeltwelse
Uberasteten Knotenpunkt MunsterstraBe /Bockumer Weg zu umfahren, aber auch
um auf kirzerem Weg zum Einkaufszentrum an der R&merstraBe und zum Gewerbe-
gebiet Goorweg zu gelangen, benutzen viele Autofahrer Insbesondere zu den Houpt-
verkehrszeiten den StraBenzug Kilwinkler StraBe - Angerring - Goorweg bzw. Memsler
StraBe als 'Schlslchweg'. Alle Gbrigen Stralen des Hammer Nordens sind gering fre-
quentierte WohnstraBBen, deren Fahrbahn in einigen Fallen Uberdimensioniert Ist. Bis
auf die HauptverkehrsstraBen ist der gesamte Stadttell mittels Beschilderung als
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Tempo-30-Zone ausgewiesen. Gravierende Stellplatzdefizite im dffentlichen Raum
sind nicht festzustellen.

Die meisten Stralen verflgen Uber Gehwege, die dllerdings vor allem im Berelch der
BahnunterfUhrungen sehr schmal sind. Eigenstindige FuBwege abselts der Straen
befinden sich in den Grinzigen und anderen &ffentlichen Granfldchen. Eine Beson-
derheit ist das sekunddare FuBwegenetz im Bereich Tondermnstrale, das In den Garten-
bereichen verlauft, Das eigenstandige Wegenetz ist bereits heute relativ gut und er-
laubt - bis auf fehlende Teilstlicke und VerknUpfungen - die Uberwindung von Entfer-
nungen ohne Gefdhrdung und Beléstigung durch den Autoverkehr, GroBe Teile dieses
FuBwegenetzes sind zur Benutzung als Radweg zugelassen, allerdings gibt es auch
hier Lucken. Entlang des Bockumer Wegs und der MdnsterstraBe bestehen markierte
Radwege im Gehwegbereich, wobei es insbesondere am Bockumer Weg aufgrund
des eingeengten Gehwegprofils an Grundstuckszufahrten, Bushaltestellen und Stra-
Beneinmundungen héufig zu Konflikisituationen mit FUBgangern und Autos kommt. Am
Westberger Weg ist im Herbst 1994 zwischen Riemerskamp und MunsterstraBe eine
Fahrradspur abmarkiert worden, die die Benutzung Richtung SUden entgegen der
Fahrtrichtung erlaubt. Eine aftraktive Radfahr-Alternative zum Bockumer Weg bildet
heute schon die Route Uber Kernmersch - Banklerweg. Die Querung der Bahntrasse
nach Osten ist derzeit noch nicht moglich; die Weiterfahrt Richtung Innenstadt/Haupt-
bahnhof endet bisher an einer Treppe auf der Sidseite der Lippe.
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Bus- und Fahrradspur am &stichen Bockumer Weg
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Hamm-Norden ist durch dle Buslinien 2/4 (Uber Bockumer WeQ), ¢ (Uber GroBer Sand-
weg), 14/19 (Uber Nordenstiftsweg), 10 (MUnsterstraBe/Riemerskamp), 11712 (Uber
MunsterstraBe) und 15 (Uber Heeassener StraBe) an die Innenstadt und die Zentren der
Stadtbezirke Hamm-Bockum-Hével und Hamm-Heessen angebunden, AuBerdem
verkehren vier Reglonatbuslinien vom/zum Zentrum durch den Hammer Norden: 337
und 353 (Uber Heessener StraBe), 514 (Uber MunsterstraBe), 534 (Uber RdmerstraBe).

(> Skizze 11). Geht man von einem Hattestellen-Einzugsbereich von ¢a. 300 m aus, sind
bis auf die AuBenbereiche Angerring/Goorweg und Lohweg alle Wohngeblete gut
an den Offentichen Nahverkehr angebunden. Die Taktzeiten auf einigen Strecken
bzw. bestimmten Linien - zum Beispiel verkehren die Linien ¢ und 19 nur im 60-Minuten-
Takt und sonntags nur zu bestimmten Tageszelten - lassen allerdings Defizite erken-
nen., Nur ein Teil der Haftestellen verfugt (ber eine Uberdachte Wartemaéglichkelt,
Separate Busspuren wurden am Ostende des Bockumer Wegs und an der sudlichen
MunsterstraBe eingerichtet, Dle Bahnlinien, die den Stadtteil in Teilberelche zerschnei-
den, haben haute als Angebot des Offentlichen Nahverkehrs keine Bedeutung fur den
Hammer Norden, da die Haltepunkte Bockum-Hovel und Heessen weit auBerhaib lie-

gen.
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Ziele und Konzepte

Die Stadt Hamm hat mit Ihrem Verkehrsentwicklungsplan von 1993 fur das Hauptstra-
Bennetz verragliche Chergrenzen fur die Kfz-Belastung festgelegt. Diese Obergren-
zen werden an mehreren Straen Uberschritten; empfohlen werden daher die Foérde-
rung des Umwaeltverbundes und die Ergdinzung des Straiennetzes. Die St&dtebauliche
Rahmenplanung Hamm-Norden knupft an dlese Vorgaben des VEP an,

Eine der Ubergeordneten Zielvorstellungen auch der Rahmenplanung ist die Vermin-
derung des motorisierten Individuaiverkehrs in den wohngenutzten Bereichen von
Hamm-Norden, Dles gilt einerseits fur den Schwerlastverkehr und jenen Kfz-Verkehr,
der aus Sicht des Stadtteils Durchgangsverkehr ist (also seinen Ziel- oder Ausgangs-
punkt nicht In Hamm-Norden hat). Andererseits sollte auch dleser Ziel- und Quellver-
kehr sowle der Binnenverkehr (also der Verkehr Innerhalb des Stadtteilsy auf ein not-
wendiges und verragliches MaB reduziert werden. Die wesentlichen Ansatzpunkte,
sich diesen Zielen zu n&hern, liegen in der Stérkung des Umweltverbundes - Autofahr-
ten werden durch &ffentlichen Nahverkehr, Fahradfahrten und zu Ful gehen ersetzt -,
in der Verkehrslenkung - z.B. des LKW-Verkehrs - sowle In der Stelgerung der Lei-
stungsféihigkeil und punktuellen Ergénzung des verhandenen Stralenneizes. Alle drei
Strategle-Ansatze sind langfristige Prozesse, die auch BewuBtseins- unci'Verhaltens-
dnderungen bel einzelnen voraussetzen und die Uber die kleinrumige Foene eines
Stadtteils weit hinausgehen.

Vor dem Hintergrund dieser Zielsetzungen empfiehit die Stadtebauliche Rahmenpla-
nung Hamm-Norden folgende Entwicklungslinien far den Umgang mit dein Autover-
kehr im Stadttell: Die Schleichverkehre Uber WohnstraBen werden mitteis verkehrslen-
kender und verkehrseinschréinkender MaBnahmen verhindert, FUr die geplante B 61n
mussen noch Trassenflhrungen entwickelt werden, die sowohlim Rinblick auf die
Belange des Verkehrs, der Wohnbevdlkerung sowie des Freiraumschutzes und der
stadtteilnahen Erholung vertraglich sind. Diese Elemente werden z.Zt. im Rahmen einer
Umwetltvertraglichkeitsstudie erfalt und bewertet, Eine Umsetzung der Planungen Ist
erst mittelfristig zu erwarten, Dle kurzfristig umsetzbbaren kleinrumigen Verbesserun-
gen im Bereich der sGdlichen MinsterstraBe und Heessener Strale wurden daher
unter der Annahme entwickelt, daB diese StraBenabschnitte weiterhin stark befahren
sein werdan. FUr die MunsterstraBe nérdlich des GroBen Sandwegs wird keln Hand-
Iungsbedcrf fUr StraBenumgestaltungen gesehen, da dieser Abschnitt in den lefzten
Jahren umfassend umgebaut wurde. Aufgrund der Ergebnisse der Umweltvertraglich-
keitsstudie und des Stands der politischen Entscheldungen wird davon ausgegangen,
daB das stliche TeilstGck der Warendorfer StraBe wischen MUnsterstrae und
Heessener StraBe) in absshbarer Zeit raalisiert wird. Dles hat neben der Anbindung
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des geplanten Wohngebiets Heessen-West und des Okozentrums auch eine
tellwelse Entlastung der (nérdlichen) MunsterstraBe und der {(westlichen) Heessener
StraBe zur Folge.

Ein zentrales Anllegen der Stddtebaulichen Rahmenplanung ist die Autwertung des
mittleren Bockumer Wegs als Geschdifisstrafe und Onskemband flUr den Hammer
Norden. Dles setzt eine splrbare Verkehrsentlastung dieser Ost-West-StraBenachse
voraus. Auch aus Grunden der Sicherheit von FuBgdngermn und Radfahrern sind MaB-
nahmen vorranglg am Bockumer Weg erforderlich. Eine Auswertung der Unfallstatistik
durch das KinderbUro der Stadt Hamm verdeutlicht, daB sich insbesondere entlang
des Bockumer Wegs Uberproportional viele Verkehrsunfdlle ereignen, an denen Kin-
der und Jugendliche bis 14 Jahre beteiligt sind. Dles bedeutet, dal neben einer Ver-
kehrsentlastung vor allem die Querungsmaoglichkeiten flr FUBganger verbessert, die
Fahrgeschwindigkeiten reduziert und die Bedingungen fur 'schwdchere' Verkehrsteil-

nehmer optimiert werden mussen,

Die Staddtebauliche Rahmenplanung empfiehlt ein zweistufiges Yorgehen, das im fol-
genden detdlliert erlGutert wird, Damit ist auch exemplarisch das Wirkungsgefluge ei-
ner Starkung des Umweltverbbundes einerselts und von StraBennetzergénzungen an-

dererseits zu verdeutlichen,

Als vorrangige Strategie zur Entlastung des Bockumer Wegs vom motorisierten indivi-
dualverkehr wird sine gezieite und konsequente Starkung des Umweltverbundes
empfohlen. Dazu z&hlen im einzelnen folgende MaBnahmen(blindel):
- Verbesserung der OPNV-Verbindungen zwischen Bockum-Hovel und Heessen und
zur Innenstadt
Schaffung eines attraktiven Radverkehrsnetzes
- Verbessenung der Bedingungen fur FuBganger
Befragungen von PKW-Fahrern am Bockumer Weg Im Zusammenhang mit der
Ersteliung des VEP haben groBe Umsteigepotentlale vor allem zugunsten der OPNV-
Verbindungen und des Fahrradverkehrs ergeben.

Entsprechend den Prognoseberechnungen des VEP ist es méglich, durch eine derar-
tige Starkung des Umweltverbundes den Kfz-Verkehr auf dem mittleren Bockumer
Weg um 3.500 Kfz auf 8.000 zu verminderm. Damit werden die Im VEP genannten ver-
tréglichen Cbergrenzen im mittleren Abschnitt (zwischen Nordenstiftsweg und Nor-
denheideweq) elngehalten. Die Kfz-Belastung des westlichen Tells zwischen Rémer-
straBe und Nordenstiftsweg kann um 4,300 Kfz auf 17.500 verringert werden; damit sind
die vertraglichen Obergrenzen allerdings noch um 44% Gberschritten. Diese Progno-
seberechnungen des VEP beruhen auf eher vorsichtigen und moderaten Annahmen
bez(glich der Intensitdt und Reichwelte von Umwsltverbund-MaBnahmen, Ber(ick-
sichtigt man zusdétzlich noch dle Umsteigepotentiale elner regionalen Stadtbahn, er-
geben slch noch deutlichere Entlastungen fur den Bockumer Weg; die GréBenord-
nung dieser zusatzlichen Entlastungseffekte sind noch gesondert zu ermitteln.

Die Zielsetzung der Stadtebaulichen Rahmenplanung. den zentralen Teil des Bocku-

mer Wegs in seiner Funktion als GeschaftsstraBe und Ortskernband zu stérken, Ist in
wesentlichen Teilen bereits durch eine konsequente Umsetzung der Vorschlage von
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VEP und Rahmenplanung zur Stérkung des Umweltverbundes zu erreichen. Die ver-
bleibenden Verkehrsmengen erfauben punktuelle StraBengestaltungen am Bocku-
mer Weg:
- Buskaps Im mittleren StraBenabschnitt

Begrunung durch zusatzliche StraBenbdume
- Querungshiffen ohne umfangreiche bauliche MaBnahmen

In der ersten Stufe ist es parallel zur Starkung des Umweltverbundes und zu punktuelien
Verbesserungen am Bockumer Weg anzustreben, den "Schleichverkehr" entlang
des StraBenzugs Killwinkler StraBe - Angerring- Goorweg durch Aufhebung des Bahn-
Ubergangs fur Kfz zu unterbinden und die Anbindung des Gewerbegebiets Goorweg
Uber die StraBe am Ruenfeld durch esine Aufweitung des StraBenraums im Bereich des
Bahnubergangs Ruenfeld/Goorweg zu optimleren. Diese belden MaBnahmen wir-
den bereits zu einer nachhaltigen Verkehrsberuhigung in den genannten Strallen mit
Wohnnutzung fuhren,

> Stufe: <tzliche Entias! 05 B W ! sau d "
Warendorfer Strae

Aus Sicht der Stadtebaulichen Rahmenplanung Ist es fir den Hammer Norden von
groBer Bedeutung, die Qualit&ten des Bockumer Wegs als Ort zum Einkaufen, Woh-
nen und als Ortskernband durch eine Entlastung vom motorisierten Individualverkehr -
die Uber die positiven Effekte elner Starkung des Umweltverbundes hinausgeht - nach-
haltig zu verbessern, Eine weitere Entlastung des Bockumer Wegs erfordert eine teil-
weise Verlagerung des noch verbleibenden Kfz-Verkehrs auf andere Strallen. Da
diese Verlagerung nicht zu Lasten bestehender StraBen mit Wohnnutzung erfolgen
soll, ist In diesem Fall elne Ergéinzung des StraBennetzes erforderlich. Da die im VEP
enthaltene Trasse der L 518 n zwischen R&merstraBe und MunsterstraBe aufgrund der
Entfernung zum Hammer Norden voraussichtlich nur in geringerem MalBe zur Ent-
lastung des Bockumer Wegs beitragen wirde, st dem Bau der westlichen Warendor-
fer StraBe der Vorzug zu geben.

Enfsprechend den Prognoseberechnungen hitte dies - zusdtzlich zu den Wirkungen
eines verstarkten Umweltverbundes - zur Folge, daB die Verkehrsbelastung auf dem
Bockumer Weg slch wefter verringert: Im zentralen Abschnitt um 2,000 auf 6.000 Kfz und
westlich des Nordenstiftsweg um 2.700 auf 14,800 Kfz. Damit Ist zwischen Nordenstifts-
weg und Nordenheldeweg eine weitergehende StraBenraumgestaltung maégilich, die
elnen punktuellen Umbau einschliet: z.B. Aufwelung von Gehwegen, mehr Aufent-
haltsqualitét, weitere Begrinung, Tempo 30. Mit dem Bau der Warendorfer StraBe ist
es darlber hinaus mbglich, mit Hilfe verkehrslenkender MaBnahmen den LKW-Ver-
kehr weiter vom Bockumer Weg zu veragern; dies betrifft vor allem die Ost-West-
Verkehre, Im westlichen Abschnitt werden die vom VEP formulierten Obergrenzen von
12.000 Kfz allerdings immer noch um 22% Uberschritten. Hier sind demnach auch nach
dem Bau der Warendorfer StraBe weitere MaBnahmen notwendig, um die genannten
Obergrenzen elnzuhalten.

Mit der Realisierung der westlichen Warendorfer StraBe kann die ErschlieBung des
Gewerbegeblets Goorweg - gegenlber der Stufe 1 - durch eine zentrale Anbindung
von Norden optimiert werden,

Den positiven Effekten einer StraBennetzergéinzung stehen deutlich weniger gunstige

Folgewirkungen gegenuber. Insbesondere der Fachbeitrag "Landschaft” der Umwelt-

vertréiglichkeitsstudie verdeutlicht, dal hinsichtlich der Schutzglter Boden, Wasser-

dargebot, Klima/Lufthyglene, Arten- und Biotopschutz, Landschaftsbild sowie Erho-

lung keln durchgéngig konfliktarmer oder gar konfliktfreler Trassen-Korridor vorhanden

ist und dafd sich nur punktuell konfliktarme Berelche ergeben.

ZuU erwartende Negativeffekte sind:

- Wertvolle Landschaftsriume und -elemente werden - je nach Trassenflhrung -
zorstdrt oder beeintréchtigt.

- Naherholungsréume im Norden des Stadtfteils werden von Siedlungsbereichen
abgeschnitten und durch Verkshrstérm in ihrer Funktion beeintrachtigt.
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Ebenso kann es - abhdnglg von der Trasse - zur Beelntr&chtigung von Slediungs-
bereichen durch Larm- und Schadstoffimmissionen kommen.

- Fur den Elnzelhandel entlang des Bockumer Wegs sind UmsatzeinbuBen durch den
Verlust der "Fahrkundschaft', dle dann die neue Warendorfer Strae und nicht
mehr den Bockumer Weg nutzt, méglich.

In Abwdgung vor allem der Belange der Verkehrsentlastung und Aufwertung des
Bockumer Wegs sowie des Freiraumschutzes wird aus Sicht der Sté&dtebaulichen
Rahmenplanung empfohlen, mit erster Pricritdt den Umweltverbund gezielt und kon-
seguent zu stéirken. da auf diese Weise hinsichtlich der Reduzierung des Kfz-Verkehrs
Im zentralen Berelch des Bockumer Wegs die weltrelchendsten Entlastungen zu erzie-
len sind.

Deswaeiteren soliten die zusditzlichen Entlastungswirkungen einer regionalen Stadtbahn
in Bezug auf die derzeitigen Hauptverkehrsachsen im Hammer Norden - darunter den
Bockumer Weg - konkret geprUft werden.

Solite dlese Prifung ergeben, daB diese zusdtzliche Stdrkung des Umweltverbundes
nicht den angestrebten Entlastungseffekt fur den westlichen Teil des Bockumer Wegs
unterhalb der vertréglichen Kfz- Obergrenze erglbf wird als Manohme ZMLQ[TQI’_ELLQLH_QI
empfohlen, die Warendorfe 1 My I ) ]

lisleren.

Um die nachteiligen Wirkungen dieser StraBenbaumaBnahme bezuglich der Frei-
raumfunktionen zu begrenzen, Ist aus Sicht der Stadtebaulichen Rahmenplanung
Hamm-Norden eine Trasse anzustreben, die zwischen einer geraden Verbindung zwi-
schen derzeitigem Ausbauende westlich der Geinegge und der Strale Schittenort
sowie elner sudlichen Varlante, die bis an die Kiliwinkler StraBe heranreicht, verl&uft.
Der Rat der Stadt Hamm hat am 24.8.1994 beschlossen, den westlichen Tell der
Warendorfer StraBe gemdB einer derartigen Trasse - der sogenannten Variante V -
planerisch welterzuverfolgen.

Solite es 2ur Realisierung dieser Trasse kommen, ist dies nur mit umfangreichen

Kompensations- und BegleitmaBnahmen moglich, Aus Sicht der Stadtebaulichen

rRahmenplanung Hamm-Norden ist es dabei besonders wichtig,

- die Wohnbebauung im Bereich Killwinkler StraBe vor L&rm- und Schadstoff-
immissionen zu schitzen,

- den Bestand, die Erelchbarkeit und die Freizeitfunktionen von Haus Killwinkel zu
sichern,

- die dkologischen Funktionen der Geinegge und ihrer Uferbereiche zu sichern,

- die Barlerewirkungen der neuen StraBe durch eine entsprechende Durchidssigkeit
(2.B. mittels FuB-/Radwegen fur Erholungssuchende) zu begrenzen,
die vorhandene Wegeverbindung auf dem Zechenbahndamm durch den Bau
einer FuBgdingerbricke im Bereich der geplanten Querung der Warendorfer Strae
zu sichern,

Es wird vorgeschlagen, fir die Trasse gemdaB der Variante V - die bisher noch nicht

konkret bewertet wurde - eine detdillierte Umweltverraglichkeitsstudie durchzufliihren

und damit die vorhandene UVS zu ergéinzen. Eventuell notwendige Ausgleichs- und

ErsatzmaBnahmen soliten sich vorrangig auf die oben genannten Ansatzpunkte be-

ziehen.,

Fir die Bereiche auBerhalb der HauptverkehrsstraBen MunsterstraBe, Bockumer Weg
und Heessener StraBe empfiehlt die Rahmenplanung zur Geschwindigkeitsddmpfung
ergéinzend zu der Tempo-30-Zonenausweisung - anknupfend an die beispielhaften
Aktlanen van Stadtplianungsamt und Kinderblra - eine verstéirkte Offentlichkettsarbelt
sowie punktuell bauliche MaBnaohmen, die sich cuf die Vorschiige des kammunaclen
Tempa-30-Kanzepts beziehen und diese teilweise madifizieren,
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Zur Starkung des Umweltverbundes wird das FuB- und Radwegenetz innerhalb des
Stadfteils und zur Anbindung an die Innenstadt, an die Zentren der Stadtbezitke
Bockum-Hével und Heessen sowie an Erhelungsflichen weiter optimiert, Neben
technischen, boulich.en und organisatorischen Verbesserungen soliten entsprechend
den Aussagen des VEP zur Stérkung des Umweltverbundes vermehrt offensive Marke-
tingstrategien ("Public-Awareness-Programme") genutzt werden, Hinsichtlich der
Hauptfahrradrouten kann auf detailierte Konzepte des Stadiplanungsamtes zurGck-
gegriffen werden. AuBerdem soll der Offentliche Nahverkehr splrbar attraktiver wer-
den. Dies betrifft neben Verbesserungen des Busverkehrs die Entwicklung einet Stadt-
bahn fur Hamm. AnknUpfend an den VEP werden zwei Standorte fUr Stadtbahn-Halte-

punkte im Hammer Norden vorgeschlagen.

Trasse der Hauptfahrradroute Innenstadt - Bockum-Hével im Bereich Kornmersch

MaBnahmen und Projekte

Innerhalty des Rahmenplangebiets sind StraBennetzergnzungen zum einen zur Er-
schlieBung von Waohngebietsabrundungen vorgesehen. Neue Wohnstralen und
Wohnwege sollen im Zusammenhang mit den vorgeschlagenen Wohngebietser-
gdanzungen in den Bereichen Banklerweg, Heldewinkel, Bockumer Weg (Hohe Stetti-
ner StraBe) sowie ggf. in den Bereichen Angering/MbdhnestraBe, In der Woste und
Holtmannskamp entstehen. Zum anderen verlduft als zusatzliche Hauptverkehrsstrake
die Trasse der geplanten (Sstlichen) Warendorfer StraBe im Plangebiet. Sollte es zur
Realisierung der Warendorfer StraBe westlich der MUnsterstraBe kommen, hangt es
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von der Entscheidung Uber die konkrete Trasse ab, ob die StraBe innerhall des Rah-
menplangebiets oder im ndrdlich anschlieBenden Bereich veruft.

Um die StraBenrdiume zu gliedern, die Situation flr nichtmaotorisierte Verkehrstedneh-
mer zu verbessern und die Gestattungsqualitéten zu erhéhen, sieht die StGdtebauliche
Rahmenplanung eine Reihe von StraBenumgestaliungen vor.

Entlang des Bockumer Wegs lassen sich die vorgeschlagensn MaBnahmen zwei

Stufen zuordnen:

In der ersten Stufe, die von einer Verminderung der Kfz-Belastung durch eine gezielte

und konsequente Starkung des Umweltverbundes ausgeht, sind folgende, kurzfristiger

umsetzibare StraBenumgestaltungen vorgesehen:

- EInmUndungsbereich RomerstraBe: VergréBerung und Begrlinung der Mittelinsel,
Modlfizierung der groBzugig dimensionlerten FahroahnflGchen zugunsten von
Fl&schen fUr FuBganger, Fahradfahrer und/oder Busverkehr. AuBerdem wird die
Anpflanzung von Baumen vorgeschlagen, um den Kreuzungsberelch radumlich zu
fassen und dle Stadfteileingangssituation zu verbessem.

- Elnmdndung Nordenstiftsweg: Baumpflanzungen, signaltechnische Optimierung
der FuBgangerampeln

- Kreuzungsberelch TondermnstraBe/Im Stelnwinkel: Baumpflanzungen im stdlichen
Gehwegbereich, Aufweitung des Gehwegs durch Ersatz der Bushaltebucht durch
ein Buskap (Bushalt im Fahrbahnberelch), Querungshilfe fir FUBgéanger

- Kreuzungsbereich Landwehrweg/FuBweg zur Oranlenburger Strale: Baumpflan-
zungen Im Gehwegbereich, Querungshilfe far FuBgdnger

- Kreuzungsbereich Sudetenweg/Nordenstiftsweg: Hier soll zum Belsplel durch eine
Markigrung oder Schilder aufden kreuzenden Fahradverkehr hingewiasen werden

- Entlang des gesamten Bockumer Wegs soll der vorhandene Baumbestand In Teil-
berelchen zu beidseltigen Baumreihen ergéinzt werden.

In einer zwelten Stufe, bel der von einer weiteren Entlastung des Bockumer Wegs

durch den Bau der Warendorfer Strale ausgegangen wird, kénnen folgende MaB-

nahmenvorschiige umgesetzt werden, die einen Rlckbau der Fahrbahnfléchen in

Teilberelchen einschlieBen und die Bedingungen fur nichtmotorislerte StraBenbe-

nutzer und den Busverkehr deutlich verbessern:

- Bauliche MaBnahmen zur Verbesserung der Querungsmoglichkeiten (z.B. Mittel-
nseln)

- Aufweltung von Gehwegftéichen, z.B. in Verbindung mit Sitz- und Aufenthaltsmdg-
lichkeiten, AuBengastronomie

- Anlage von Buskaps an allen Bushaltestellen entlang des Bockumer Wegs

- RUckbau der Fahrbahnfléiche im EinmiOndungsberslch Nordenstiftsweg/Bockumer
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Weg
- Ergénzend zu den baulichen MaBnahmen scllite gepnift werden, inwieweit eine
Einbeziehung des Bockumer Wegs In dle Tempo-30-Zone moglich Ist,

Die Entlastung des Bockumer Wegs durch eine Lenkung des Verkehrs (iber die RS-
merstraBe kann elnerseits durch eine entsprechende Beschilderung und Ampelschal-
tung ermreicht werden. Darlber hinaus kann es hilfreich sein, In Kooperation von Stadt-
planungsamt und Wirtschaftsfdrderungsamt gezielt die anséssigen Betriebe anzu-
schreiben, deren LKW's heute den Bockumer Wag nutzen, um die Akzeptanz der
verkehrslenkenden Regelungen zu erhdhen. Von einer derartigen Umlenkung des
LKW-Verkehrs Ist allerdings nur eine tellwelse und kelne durchgreifende Entiastung

des Bockumer Wegs zu erwarten,

Aufgrund der auch In den n&chsten Jahren hohen Verkehrsbelastungen im Krey-

zungsbereich Bockumer Weg/MunsterstraBe/Heessener StraBe sind die Méglichkei-

ten zur StraBenumgestaltung begrenzt. Folgende kurzfristiger umsetzbaren MaBnah-

men werden vorgeschlagen:

- beidseitige Baumpflanzungen an der Heessener Stralle

- Aufwertung der UnterflUhrungsbereiche durch farbliche Gestaltung und bessere
Beleuchtung

- Neugestaltung des Bushaltestellenbereichs auf der Westseite der Kreuzung:
Hellere und transparente Warteh&iuschen, Begrinung, Fahrradabstellanlage

- Neuzuordnung der Fahrbahnflichen am Beginn der Heessener StraBe zugunsten
des Umweltverbundes (nach Verkehrsentlastung durch den Bau der Warendorfer
StraBe ostlich der Minsterstraie)

Fur die Heessener StraBe Ist die Ergéinzung des derzeitigen Baumbestands auf der
SUdseite zu beidseitigen Baumreihen vorgasehen. Querungshilfen werden in Hohe
Mattenbecke und Herforder Weg vorgeschlagen. Perspektivisch bietet der grozi-
gig dimensionlerte StraBenquerschnitt Raum fUr eine Busspur und Radwege.

Mit dem Bau der éstlichen Warendorfer StraBe bietet sich die Méglichkeit einer Stra-
Benumgestaftung im Kreuzungsbereich MunsterstraBe/Schuattencrt, die auch die

StadtteilelIngangssituation In diesem Berelch nachhaltig verbessert, Im Zusammen-
hang mit dem geplanten Kreisverkehr soll eine begrinte und mit BGumen bepflanzte
Mittelinsel entstehen. die durch weitere Gehdlze an den StraBenréindern ergdéinzt wird,
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In den Wohn- und Sammelstralen sind folgende MaBnahmen zur Verkehrsberuhl-
gung und StraBenraumgestaftung vorgesehen, die Bestandtell des kommunalen

Tempo-30-Konzepts sind:

Als erste MaBnahmen im Hammer Norden wurden an der Memeler StraBe sechs
Pflanzbeete und am Cumer Weg zwei Pflanzbeete im Fahrbahnberelich angelegt.
Dle Rahmenplanung schldgt ergéinzend zum Tempo-3G-Korzept vor, in elner zwei-
ten Stufe diese Beste mit B&umen zu bepflanzen und am Culmer Weg zusétzlich
die Querung des FuB-/Radwegs durch einen Wechsel des Oberfldchenmaterials
der Fahrbahn zu verdeutlichen. '

Am dstlichen Beglnn des GroBen Sandwegs und westlich der Einmindung Schott-
schleife wurden jewells zwel gegenuberliegende Buskaps und Pflanzbeete an-
gelegt, die mit Blumen bepflanzt werden.,

Westberger Weg: Anlage elnes Buskaps Im Bereich des Altenheims, Umgestal-
tung und Baumpflanzung am Beginn des Westberger Wegs/Einmundung Munster-
straBe (Beglnn der Tempo-30-Zone)

Riemerskamp: Verlagerung der Stellplétze In den Uberdimensionierten Fahroahn-
beraich, VergréBerung der Baumschelben

Op'm Spitol: Pflanzen von Baumen Im Bereich des Stellplatzstreifens.

Insterburger StraBe/Posener Strale: teilweise Entsiegelung der asphaitierten Platz-
fléche, Pflanzen einer Baumgruppe, Einrichten von Sitzmoglichkeiten

Ergénzend zum Tempo-30-Konzept empfiehit die Stadtebauliche Rahmenplanung

folgende MaBnahmen:

Mattenbecke: Anlage von zwei Pflanzbeeten mit Einzelbaum oder Baumgruppe,
um die Uberdimensicnierte FahrbahnflGche zu gliedem
Schoftischleife/Schiagenkamp: Anlage elnes Pflanzbeetes mit Einzelbbaum oder
Baumgruppe, um die Oberdimensionierte Fahrtahnflache zu gliedern

Sorauer StraBe: Einbau von zwel Beriner Kissen im Bereich der ehemaligen Schule/
Stadtteilzentrum. Auf die stattdessen Im Tempo-30-Konzept vorgesehenen drel
Berliner Kissen in der Thorner StraBe kann verzichtet werden, da die Fahrgeschwin-
digkeiten hier aufgrund der parkenden Fahrzeuge und der geringen Fahrbahnbreite
niedrig sind.

Klllwinkler StraBe: Sperrung des Bahnlbergangs fur den aligemeinen Kfz-Verkehr,
AnliegerstraBe ab EinmUndung der StraBe In der Woste. Die im Tempo-30-Konzept
enthaltenen drei Berliner Kissen konnen deshalb entfallen.

Nordenstiftsweg: Einrichtung einer Querungshilfe In Hohe Oranlenburger Strae.

Ergéinzend solite geprUft werden, inwieweit bei einer Entlastung des Nordenstiftswegs
vom Kfz-Verkehr durch Stérkung des Umweltverbundes und ggf. durch den Bau der
westlichen Warendorfer StraBe auch der Nordenstiftsweg als Tempo-30-Zone aus-

gewiesen werden kann.
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Die Bedingungen fir FuBganger werden nicht nur durch StraBenumgestaltungen, son-

dern auch Uber eine Verbesserung und Ergéinzung des FuBwegenetzes ereicht, im

einzelnen mit folgenden MalBnahmen:

Anlage von Gehwegen entlang folgender StraBen: Im Ruenfeld, Goorweg. Grau-
denzer StraBe, Banklerweg, Neuruppiner StraBe, Seeburger StraBe, Bramwiese,
Westberger Wegq, Holtmannskamp. Bei diesen Fallen handelt es sich um StraBen,
die aufgrund lhres schadhaften bzw. unvollendeten Ausbaustandes in absehbarer
Zeoit instandgesetzt bzw. fertiggestellt werden mussen. Die Anlage von Gehwegen
kann im Rahmen dieser BaumaBnahmen erfclgen.

Ausbau des derzeitigen "Trampelpfades” von der StraBe Op'm Spitol zum West-
berger Weg als Gehweg mit wassergebundener Wegedecke

Die teilwelise sehr schmalen Gehwege im Berelch der Bahnunterfuhrungen - insbe-
sondere Bockumer Weg/Kleiner Sandweg, GroBer Sandweg/Grundhbvelweg -
sind durch Poller oder andere geeignete MaBnahmen vor der Benutzung durch Kfz
zu sichern,

Ergdinzung bzw. Verlagerung des FuBwegs entlang der Geinegge (vgl. Kapitel 4,.3)
Austausch von Wegesperren mit geringen Durchgangsbreiten durch rollstuhlge-
rechte Systeme am Zugang vom Grofien Sandweg zur Katzenkuhle und am Grin-
zug in Hbhe MazatlanstraBe

Erhait des sekunddren FuBwegenetzes Im Bereich Tondernstrale, eventusll Wie-
derherstellen des urspriinglichen Zustands durch Offnen der ehemoligen Zugange
an der sudlichen TondernstraBe.

Zur Stérkung des Umweltverbundes wird das Fahsradfahren im Hammer Norden durch
elne VervollstGndigung des Wegenetzes attraktiver (> Skizze 12):

Die kommunalen Pléine fir die Hauptfahrradrouten (ber Kornmersch - Bromber-
ger Strage - R&GmerstraBe nach Bockum-Hével (einschlie8lich des neuen Teilstucks
stdlich des Banklerwegs mit Unterquerung der Bundesbahn), die beiden Routen
nach Norden - Uber MUnsterstraBe und Uber Westberger Weg - sowle der
Radwegq Uber den Lippedeich Richtung Heessen sind Bestandteil der Rahmen-
planung.

Ebenfalls aufgegriffen wird die geplante Ost-West-Fahrradachse Uber Killwinkler
StraBe und entlang des ehemaligen Zechenbahndamms Richtung Okozentrum/
Heessen. Die Killwinkler StraBe wird durch die Sperrung des Bahnlbergangs flr Kfz
attraktiver fUr Radfahrer,

Erg&inzend zu den Hauptrouten und -achsen kann das Radwegesystem im Stadttell

durch welitere MaBnahmen dichter und sicherer werden:

Elnrichtung elner FuB-/Radwegeverbindung enttang der Nordseite der Bundes-
bahnstrecke Richtung Heessen (im Bereich des ehemaligen Glterbahnhofs), wie
im Entwurf zum Freiraumentwicklungskonzept enthalten
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- Abmarkieren eines (einseitigen) Fahmradstreifens auf der Fahrbahn des GroBen
Sandwegs zwischen Memeler StraBe und Bahnunterflhrung Grundhévelweg

- Abmarkieren von beidseitigen Fahrradstreifen auf der Fahrbahn am Nerdenstifts-
weg zwischen Bockumer Weg und Merschstrale

- Einrichten einer Querungshilfe fur Radfahrer (und FuBgdnger) am Westberger Weg
In HOhe des Zechenbahnwalls

- Der kombinierte FuB-/Radwegq, der auf der Eisenbahnbrlicke die Lippe Uberquert,
solite entlang der Gleisanlagen Richtung Hauptbahnhof verl&ngert werden.

- Ergdénzung der Sackgassenschilder an Killwinkler Strale, Sudetenweg, Bromberger
StraBe, Husemannweg mit einem Zusatzschild 'Radfahrer frefl'

- Dle Teilsticke des Wegenetzes entlang der Gelnegge (unmittelbar nérdlich des
Bockumer Wegs) und im Ost-West-Granzug, die heute FuBgdngern vorbehatten
sind, soliten durch Medifizierung der Beschilderung zum Fahrradfahren freigegeben

werden

g

HeEssEd

Skizze 12: Fohrradwegenetz
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Zur Aufwertung des éffentlichen Nahverkehrs enthdlt die Rahmenplanung folgende
MaBnahmen:
- Da die vorhandenen Buslinten den Hammer Norden gut erschliefen, sollte die

Linienflhrung beibehalten werden.

Die separaten Bushaltebuchten am Bockumer Weg solliten zugunsten von Buskaps
und Bushalt im Fahrbahnbereich entfallen {in der ersten Stufe an den Haltestellen
Thorner StraBe und MerschstraBe, in der zweiten Stufe auch an den Ubrigen Halte-
stellen).

Der Bau attraktiver Wartehallen mit Sitzmoéglichkelitern und Beleuchtung solite

zuglg weltergeflhrt werden.
- Die Haltestelle "Memeler StraBe" sollte umbenannt werden In “Sorauer StraBe”
oder "Stadtteilzentrum’.
- Auch auf der Heessener StraBe und der ndrdlichen MansterstraBe sollte der 15-
Minuten-Takt im Busverkehr sichergestellt werden. Zudem wird vorgeschlagen, die
Maoglichkelten einer Verdichtung der Taktzeiten auf dem Grofien Sandweg zu
prufen,
Die von den Stadtwerken geplanten Aktivitdten zur Busbeschleunigung auf dem

Bockumer Weg (rechnergestitzte Beschleunigung z.B. durch optimierte Signal-
technik) sollten zigig umgesetzt werden,

Um eine direkte West-Ost-Verbindung (ohne Umsteigen) von Bockum-Hével durch
den Hammer Norden nach Heessen zu schaffen - und damit auch elne weitere

Chance zur Entlastung des Bockumer Wegs vom Kfz-Verkehr zu nutzen - wird an-
knapfend an den VEP die Einrichtung elner neuen Buslinie vorgeschlagen. Diese
tangentiale Stadtteilvertindung kann Bestandteil der Im VEP genannten Ringlinie
sein oder im Kontext mit dem ebenfalls konzipierten Bus-Sekunddérsystem (z.B.
Stadttelltbus) entwickelt werden. Es wird vorgeschiagen, bei der Linlenfthrung die-
ser zuséitzlichen Busverbindung die Mdoglichketten einer Anbindung auch des ge-
planten Wohngeblets Heessen-West, des vorgeschlagenen Schienenverkehr-
Haftepunkts in HShe Mindener Weg und des Okozentrums zu prifen.

AnkUpfend an die Konzepte des Verkehrsentwicklungsplans zur Verbesserung des
schienengebundenen Nahverkehrs werden fur den Hammer Norden zwei Stadt-
bahn-Haltepunkte vorgeschiagen: Im Qsten in Hohe des Mindener Wegs in gunsti-
ger Lage auch zum geplanten Wohngebiet Heessen-West (Strecke nach
Heessen) sowle In zentraler Lage sudlich der StraBe 'In der Wéste' {Strecke nach
Werne). Letzterer Standort Ist auch im Hinblick auf die Uberwindung der Bahn-
damm-Barriere im Zuge des Ost-West-Grunzugs von groer Bedeutung. Eine zu-
kiinftige interkormmunale Stadtbahnverkindung nach Werne kann maglicherwelse
auch Uber gen weastlich verlaufenden Schlenstrang der DB (Richtung Muanster) und
der RAG-Grubenanschiubahn gefuhrt werden; statt des Haltepunides im Berelch In
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der Woste wirde slch flr diese Variante ein Haltepunkt im Berelch GroBer Sand-
weg/Grundhdvelweg anbleten.

Projekt: Motivation von Anwohnern und Geschéfisleuten fiir die Ubernahme von Pa-
tenschaften far BGume und Beete im StraBenraum

Projekt: Installierung von Fahrradstdndern vor Geschdften, bei geringerem Parkdruck
Umnmwandiung eines Kfz-Stellplatzes in Fahrradparkplétze

Projekt: Fortsetzung der Offentlichkeltsarbeif und Aktlonen zur breiteren Akzeptanz von
Tempo 30

Projekt: Forfsefzung der Offentlichkeifsarbeit zur Stérkung des Umweltverbundes
(Umsteigen auf Fahrrad oder OPNV)
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5.

Die im Zuge der Stadtebaulichen Rahmenplanung Hamm-Norden entwickelten MaB-
nahmenvorschldge sind Ausdruck eines infegrierten Gesamtikonzepts, das sich aus
dem Zusammenwlrken der in Kapltel 4 edduterten Ziele, MaBnahmen und Projekte er-
gibt. Dies gilt insbesondere im Hinblick auf die Verknlpfung von baulichen und sozia-
len Ansditzen, die sich vor allem anhand der Zuordnung der Projekte-Vorschldge ab-
fesen 14Bt. Nachfolgend werden die EinzelmaBnahmen in Gruppen zusammengefalt

MaBnahmen im Uberblick

und In tabellarischer Form dargesteltt.

1.1

12

1.3

Wohnen

Qualitétsverbesserungen im Bestand

- Sledlung Schottschieife/Schlagenkamp
- Siedlung Mattenbecke

- Siedlung Geistkamp

- Siedlung Sorauer StraBe

- elnzelne Wohngebdude Im Bereich sudliche Minsterstrae

- Notunterkunft Westberger Weg/Sensburger StraBe
- Notunterkunft In der Wéste
- Notunterkunft Tilsiter StraBe

Nutzung von Baullcken

- Bereich Gelstkamp

- Berelch Nordenstiftsweg

- Bereich Heidewinkel

- Bereich Karswinkel/Reichenbacher Stralie
- Bereich Bockumer Weg

- Berelch Bramwiese

- Bereich Heessener Stralle

- Bereich Seeburger Stralle

- weitere Elnzelgrundsticke

Ergdnzung von Wohngebieten

- Banklerweg/Neuruppiner Strale

- Ostlich Holtmannskamp (Sinti-Wohnprojekt)
- (In der Woste)

- (Bereich Angerring)

Zusétzliche Handels- und Dienstleisiungsangebote
- Bockumer Weg

- Nordenstiftsweg

- Anfang Heessener StraBe

- MunsterstraBe/ Einmundung Westberger Weg
- MuUnsterstraBe/ Einmindung GroBer Sandweg

- Wochenmarkt Rheinsterger Platz

Verdichtung und Aufwertung gewerblich genutzier Gebdude
- sUdliche MunsterstraBe

- Goorweg

- Rastenburger Strale

Erg&inzung der sozialen Infrastruktur

- Kindertagesstatte Banklerweg

- Stadtellzentrum Sorauer StralBe

- Stadtteiltreff Grieskampscher Hof, Sorauer StraBe
Abenteuerspielplatz dstlich 'Katzenkuhie'
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5.1

52

53

54

55

- Angebote fur Jugendliche im Hochbunker Posener StraBe oder
Groler Sandweg
- Jugendschutzstelle Sorauer StraBe

Verbesserung von StraBen, PiGizen, Orsbild

Verbesserung der Stadtteileingangssituation
- Bockumer Weg

- nérdiiche Mansterstrale

- sudliche MansterstraBe

- Woestberger Weg

- Heessener StraBe

Platzgestaltung

- Rheinsberger Platz
- Karsplatz

- Tondernplatz

StraBenraumumgestaitung und Verkehrsberuhigung

- Bockumer Weg/Einmindung R&merstraBe

- Bockumer Weg/Einmindung Nordenstiftsweg

- Bockumer Weg/Kreuzungsberelch TondernstraBe/Im Stelnwinkel

- Bockumer Weg/Kreuzungsbereich Landwehrweg/FuBweg zur Oranlenburger
StraBe

- Bockumer Weg/Kreuzungsbereich Sudetenweg/Nordenheideweg

- Kreuzungsbereich Bockumer Weg/MunsterstraBe

- Kreuzungsbereich MunsterstraBe/Schittenort

- Heessener Strale

- Memeler StraBe

- Culmer Weg

- Einmindung GroBer Sandweg/Schottschleife

- Waestberger Weg

- Rlemerskamp

- Op'n Spitol

- Insterburger StraBe/Posener StraBe

- Mattenbecke

- Schottschleife/Schlagenkamp

- Sorauer StraBe

- Killwinkler StraBe

- Nordenstiftsweg

Ergdnzungen von Gehwegen und Erneusrung von StraBen

- Im Ruenfeld

- Goorweg

- Graudenzer StraBe

- Bdnklerweg
Neuruppiner StraBe

- Bramwiese

- Seeburger StraBe

- Westberger Weg

- Holtmannskamp

- Bromberger StraBe

- In der Woste

Baumpflanzungen im StraBenraum
- Bockumer Weg

- Heessener StraBe

- sOdliche MUnsterstraBe

- Waestberger Weg

- Op'n Spitol

73




6.1

6.2

6.3

64

65

66

6.7

68

- Huttenweg

- Nordenstiftsweg

- Killwinkler StraBe

- Goorweg

- Elbinger StraBe/Tilsiter StraBe
- Landwehrweg

- Bromberger StraBe

Griin- und Freifléchen

Erhalt und Entwickiung von Landschaftsrumen

- Lippewiesen westlich und dstlich der MinsterstraBe
- Grinzug entlang der Gelnegge

- Freffldchen nordlich der Klllwinkler StraBe

Erhalt und Entwicklung von Landschaftselementen

- Gehdlzstrelfen entlang der Kormmersch

- Hecke Im Bereich Kita Bénklerweg

- auentypische Landschaftselemente Im Berelch der Lippewlesen

- Hecke entlang der sudlichen Grenze der Grundstlicke an der
Heessener StraBe

Verbesserung Innerdrticher, &ffentlich zugdnglicher Grinfldchen

- Verlangerung des Grunzugs von der RomerstraBe Gber Katzenkuhle bis zur
Killwinkler StraBe/In der Woste

- Granzug vom Westberger Weg zur StraBe Op'n Spitol und zum ehemaligen

Zechenbahndamm, Weiterfuhrung zum Schattenort

- ehemaliger Zechenbahndamm vom friheren Helmshof Uber
Westberger Weg und MunsterstraBe bis zur Siedlung Kotterberg

- Granzug dstlich der StraBe Mattenbecke bis zum Herforder Weg

Ergdnzung von Grabeland- und Kleingartenfidchen
- sudlich Bockumer Weg/'Gleisdreleck’
- Ostlich Herforder Weg

Schulhofumgestaltung
- Karlschule

- Ludgerischule
Johannesschule

- Galllei-Gymnasium
Sorauer StraBe

Verbesserung Offentlicher Spielpldtze
- Culmer Weg/'Katzenkuhle'

- Slepmannskamp

- Tilsiter Strafle

- Karisplatz

Westberger Weg

Neuanlage offentlicher Spielplétze

- Oranlenburger StraBe/Schmale Mersch
- Oranlenburger StraBe/ArmsteinstraBe

- Geistkamp

- In der Woste

- Karlswinksl

- Abenteuerspielplatz dstlich Katzenkuhle
- Bramwilese

Aufwertung privater Grinflachen
- AuBenfldchen des GeschoBwohnungsbaus der Wohnungsgesellschaften
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Verkehr

Neubau von StraBen
- Ostiiche Warendorfer StraBe zwlschen Mnsterstralle und Heessener Strale
- (westliche Warendorfer StraBe zwischen ROmerstraBe und MUnsterstraBe)

7.2

7.3

74

- WohnstraBe/Wohnweg Im Berelch Banklerweg/Neuruppiner StraBe

WohnstraBe/Wohnweg im Bereich Heidewinkel

WohnstraBe/Wohnweg ndrdlich Bockumer Weg in Hbhe Stettiner Strale
WohnstraBe /Wohnweg im Berelch &stlich Holtmannskamp
(WohnstraBe /Wohnweg Im Berelch In der Woste)
(WohnstraBe/Wohnweg Im Bereich sudlich Angerring)

Verbesserung des Radwegenetzes

Ergénzung Hauptfahrradroute Bockum-Hovel - Innenstadt

Ergdinzung Hauptfahrradroute Heessen - Innenstadt

Abmarkierung Radweg GroBer Sandweg zwischen Memeler StraBe und
Bahnunterfuhrung Grundhévelweg

Abmarkierung Radweg Nordenstiftsweg zwlschen Bockumer Weg und
MerschstraBe

Westberger Weg

Radweg vom Westherger Weg entlang des ehemaligen Guterbahnhof-
geléindes bis zur UnterfUhrung Mindener Weg

Verbesserung des FuBwegenetzes

Sicherung der Gehwege im Bereich der Unterflhrungen Bockumer
Weg/Kleiner Sandweg sowie GroBer Sandweg/Grundhdvelweg
FuBweg entlang der Geinegge sudlich Bockumer Weg

Erhalt des sekunddren FuBwegenetzes im Bereich Tondernstrale
Einbau mllstuhlgerechter Wegspemren am Zugang GroBer Sandweg zur
'Katzenkuhle' und am Ost-West-Grinzug HbOhe MazatlanstraBe

Offenticher Nahverkehr

Ergéinzung der Wartehéuschen und Ausstattung  mit Sitzméglichkeiten und
Beleuchtung

Einrichtung einer neuen Buslinie zwischen Bockum-Hovel und Heessen
Verdichtung von Taktzeiten auf der Heessener Strae und nérdlichen
MUnsterstraBe

Einrichtung einer Stadtbahn mit zwei Haltepunkten im Hamm-Norden
(Heessen-West in Hohe Mindener Weg und stdlich In der Woste/
atemativ: GroBer Sandweg in Hohe Grundhdvelweq)
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6. Readlisierungsaspekte

Wenn dle Stddtebaullche Rahmenplanung Hamm-Norden von den politischen Gre-
mien beschlossen wird, sind fr den Stadtteil Entwicklungs- und MaBnahmenvor-
schiéige gegeben, bel deren Redlislerung folgende Aspekte miteinbezogen werden
sollten:

die weiltere Projektentwicklung und -umsetzung

die finanzlelle Ausstattung zur Umsetzung von MaBnahmen und Projekten

die planerischen Voraussetzungen
die Welterentwicklung der Organlsationsstrukturen

Projektentwicklung und -umsetzung

Dle Entwickiung kleinteiliger und kurzfristig umsetzbarer Projekte war ein besonderer
Schwerpunkt der Rahmenplanarbeit vor Ort, Die Projekte beziehen sich auf einzelne,
konkret greifbare MaBnahmen und sind somit Hauptansatzpunkt fOr die Beteiligung
von Bewohnem und Nutzern. Sle verdeutlichen vor allem auch die Verknipfung bauli-
cher und sozialer Aspekte.

Folgende Projekte konnten wéhrend dieser Zelt - immer zusammen mit den jeweiligen

Akteuren vor Ort - entwickelt werden; ein Tell ist bereits umgesetzt, ein weiterer Tell ist

zur Umsetzung verbereitet, bei elnigen Projekten mdssen noch weitere Entwickiungs-

schritte erfolgen:

- Kinderstreifzlige mit Schitern der Johannesschule, Erkundung von beliebten Spiel- |f
orten und von unzurelchenden Zugdnglichketten und anderen Defiziten (gemein-
sam mit Kinderbdro, Jugendamt/Familienhilfe, Lehrerinnen)

- Wohnumfeldverbesserung im Bereich der Notunterkunft Westberger Weg/Sens-
burger StraBe, Verbesserung des Ful-/Radweges entlang des Zechenbahn-
damms (gemeinsam mif Bewohnern der Nofunterkunft, Carltas, Fachstelle Ob-
dachiosenarbelt/Sozlalamt, Stadtplanungsamt, Grinfldchenamt, Beschdftigungs-
und Qualifizierungsnefzwerk Radbod)

- QOkologische Verbesserung des Wdldchens zwischen der Strae Op'n Spitol und
Westberger Weg. Mlilbeseitigung, Pflanzen zusdtzlicher Gehdlze und Stauden,

Bau einer Abgrenzung und einer Infotafel (gemeinsam mit Stadiplanungsamt/Oko-
logische Stadt der Zukuntt, Tlefbauamt, Granfiichenamt, Schilern und Lehrerin der
Karlschule, Bewochner der Notunterkunft, Landschafiswdchter)

- Okologische Verbesserung im Umfeld der beiden Telche am ehemaligen Helms-
hof, S&uberung, Pflanzarbeiten, Infotafel (gemeinsam mit Stadfplanungsamt/Oko-
logische Stadt der Zukunft, Grunfiichenarnt, Schilem und Lehrerin der Karlschule,
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Landschaftswdchter)

Aufwertung der Auenanlagen des erweiterten Alfenhelms 'Heimshof am West-
berger Weg. Hochbeet, Krduferspirale, Trockenmauer (gemeinsam mit Stadfpla-
nungsamft/Okologlsche Stadt der Zukunft, Arbeiterwohlfahrt, Schiiler und Lehretin
der Karlschule, Landschaftswdchter)

Schulhofumgestaitung Karlschule, Entslegelung und Begrinung (gemeinsam mit
Stadtolanungsamt/Okologlsche Stadt der Zukunft, Grinfiichenamt, Schiilern und
Lehrern der Karischule

Umgestaltung des ehemallgen Schuilgeldndes Sorauer StraBe/Stadttelizentrum,
Modellbauaktion anlaBlich der Eréffnung des Stadftteilzentrums (gemeinsam mit
Stadtplanungsamt, Kinderburo, Kindern aus dem Stadtteil)

Neubau des Spielplatzes Oranienburger StraBe, Ideensammiung auf einem Treffen
vor Ort (mit Modellbauaktion) und in der Johannesschule (gemeinsam mit Grinfig-
chenamt, Stadtplanungsamt, Kinderbdro, Lehrerin, Kindern und erwachsenen An-
wohnern)

Frauenworkshop zu Winschen und Néten im Stadtteil und Im Wohnumfeld (ge-
meinsam mit Stadtteltbdro, Bewohnerinnen der Sfediung Schottschieife/Schiagen-
kamp)

Anlage von Mietergdrten in der Siediung Schottschieife (gemeinsam mit Stadtteil-
buro, LEG Wohnen, Stadtplanungsamt, Bewohnerinnen)

Elnrichtung einer Fahrradabstellaniage vor dem Coop-Supermarkt am Bockumer
Weg (gemeinsam mit Stadtplanungsamt, Tiefbauamt, Coop)

Entwickiung eines Konzepts fur die Nufzung des Grieskarnpschen Hofs als Stadt-
telitreff (gemeinsam mit Stadtplanungsarnt, Wirtschafisforderungsamt, Gleich-
stellungsstelie)

Ideensammiung zur Entwicklung eines Wohnprojekts fur Sintl im Bereich des Lager-
platzes Schuttenort/Holtmannskamp (gemeinsam mit Sintl, Betreuungspersonen,
Regiondle Arbeitsstelle zur Fdrderung ausidndischer Kinder und Jugendiicher)
Radiowerkstatt 'Wir im Hammer Nordern' mit Jugendiichen (gemeinsam mit Johan-
nes-Gemeinde, Karlischule, Kinderblro, Offener Kanal)

Ideenschmiede zur Entwickiung von Beschdftigungs- und Qualifizierungsprojekten
im Hammer Norden, Arbeltsgruppen zu den potentiellen Tatigkeitsfeldermn Bau
sowle Garten- und Landschaffsbau (gemeinsam mit Stadtteilburo, Jugendamt,
Stadtplanungsamt)

An drel redlisierten Projekten 146t sich der weltere Handlungsbedarf und eine mégliche
Welterentwicklung gut verdeutlichen:

o Die mit Kinderbaro und Jugendamt durchgeflhiten Streifzlge mit Kindem aus der
Johannesschule ergaben eine Vielzahl von Hinwelsen auf bellebte Spielorte, dle es zu
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erhalten gilt, und auf konkrete Deflzite und Wilnsche (vgl. den Auswertungsbericht Im
Anlagenband}. Nach den Streifzigen fanden mit einem Teil der 'Streifzug-Kinder'
weitere Treffen statt, bel denen es unter anderem um die Gestaltung des geplanten
Spielplatzes an der Oranienburger StraBe ging. Aus diesen Aktivitdten entstanden zum
einen engere Kontakte unter den Betelligten (Schdler, Lehrer, Jugendamt, Kinderodro,
Stadtplanungsamt, Grunfldchenamt, BASTA), die gute Voraussetzungen fir wettere
Projekte - zum Belsplel weitere Streifzlige mit Madchen, mit anderen Altersgruppen,
Bauaktionen, Stadttelifahrten mit dem Fahrrad - bieten. Zum anderen wurde auch hier
deutlich, wie wichtig es ist, dle von den Kindern geduerten Winsche und Bedrfnisse
in MaBnahmen zu 'Obersetzen' und kurzfristig zu realisieren.

o Die Schulhofumgestaltung Karlschule ist als erster Schritt zur Verbesserung der Frei-

flachensituation zu sehen, weitere mogliche Ansatzpunkte sind die Ausstattung des
Schulhefs mit einfachen, zum Teil von Schdlem und Lehrern herzustellenden Spielge-
réten, die Gebrauchswertverbesserung des Schulsportplatzes, die Begrinung des
Ballfangzaunes oder dle von der Schulleitung konzipierte Schaffung von Angeboten
der offenen Jugendarbeit nach UnterrichtsschiuB. An dieser Stelle ist die Unterstitzung
von Jugendamt und Schulverwaltungsamt von Vortedl,

o Der gemeinsam von Stadttellblre und BASTA durchgefUhrte Frauenworkshop zur
Situation der Frauen im Stadhell ergab eine lange Liste von weiteren potentiellen Pro-
jektansatzen. Unter anderem Ubten die Frauen starke Kritik am aktuellen Zustand des
Wohnumfeldes Im Bereich Schottschlelfe/Schlagenkamp. Vorrangiges Interesse
bestand in der Anlage von Mietergérten in Wohnungsndhe. Nach weiteren Gesprd-
chen - unter anderem mit der LEG Wohnen als Eigentimerin - sind die Chancen zu ei-
ner solchen kurzfristigen Verbesserung der Gebrauchs- und Aufenthaltsqualitéten im
Wohnumfeld gut. Die Weiterverfolgung des Projekts ist auch deshalb wichtig, weil die
Mietergarten - neben dem Jugendlichen-Treffpunkt (Unterstand) und dem Bauwagen
des Jugendamts - eln zusdtzliches sichtbares Signal der Hoffrung in diesem Wohn-

quartler sind.

Cb es gelingt, kurzfristig die Entwicklung von Projekien zur Beschéfligung und Qualifizie-
rung vor allem von Jugendlichen voranzutreiben, Ist angesichts der zunehmenden
Resignation und Perspektiviosigkeit und der sozialen Konflikte flr die Zukunft des
Hammer Nordens von entscheldender Bedeutung. Die Rahmenplanung benennt
hlerzu zahlreiche Arbeitsfelder in der baulichen und sozialen Stadterneuerung, In
denen eine Verknupfung von kleinteiligen StadtteilentwicklungsmaBnahmen mit posi-
tiven Effekten flr Arbeitslose aus dem Hammer Norden méglich ist.
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SchwerpunktmdaBig sollten zundchst die im Zusammenhang mit der Rahmenplan.ing
angestoBenen Projekte zur Umsetzung gelangen. Die WeiterfUhrung der Projekte ent-
spricht dabei dem Ansatz des Stadttellentwicklungskonzepts der umsetzungsorien-
tierten Vernetzung sozialer und baulicher Aktivitaten vor Crt. Die in vielen Fédllen aufge-
baute Motivation und Bereitschaft zur Zusammenarbeit bei Bewohnern und andern
Akteuren sollte unbedingt weiter gestarkt, die entstandenen Ideen fur eine positive
Weiterentwicklung Im Stadtteill genutzt werden. In der Diskussion mit den Bewohnemn
und Akteuren haben sich noch viele mégliche Ansatzpunkte fur weltere Projekte er-
geben, die im Projekte-Handbuch (siehe Anlage) dargestellt sind.

Finanzielle Ausstaitung

Zur kurzfristigen Umsetzung von Projekten und MaBnahmen ist - neben der Beschleunl-
gung ven Verfahren - die Bereitstellung der entsprechenden Finanzmittel erforderlich.

Hamm-Necrden ist eines der Fordergebiete des Integrierten Handlungskonzepts der
Landesregierung "Stadttelle mit besonderem Erneuerungsbedarf’, das am 6.9.1994
beschlossen wurde. Stadtemeuerungsmittel stehen im Rahmen dieses Programms
vorrangig fur innovative Projekte und Initiativen zur Verfagung. die nachhaltig zur Stér-
kung und Gesundung des Stadtteils beitragen,; dazu zéhlen beispielsweise der An-
schub wichtiger Investitionen, die Mobilisierung und Unterstltzung von Initiativen, der
Auftau eines qualifizierten Projekimanagements und die Grindung von Steuerungs-
und Beratungseinrichtungen. Hamm-Norden hat damit gute Chancen, fr die Umset-
zung entsprechender integrierter Projekte und MaBnahmen der Stadtebaulichen
Rahmenplanung Landesmittel zu erhalten. Derzeit wird auf Landesebene diskutiert,
inwieweit den Kommunen Férdermittel verschiedener Ressorts - Ministerien fUr Stadt-
entwicklung und Verkehr, fur Arbeit, Gesundheit und Soziales, Kultusministerium, In-
nenministerium - als Pauschalbetrag zur Verflgung gestellt werden. Fur die Umsetzung
integrativer MaBnahmen und Projekte im Hammer Norden wdre es ven groiem Vor-
teil, wenn eine derartige Pool-Finanzierung auch auf kommunaler und auf Stadtteil-
ebene praktiziert wird, indem den Akteuren und politischen Gremien vor Ort ein
groBerer Gestaltungsspielraum bei der Auftellung der 'Pool-Mittel' eingerdiumt wird.

FUr dle DurchfUhrung von Beschéftigungs- und Qualifizierungsprojekten Ist der Gemein-
same RunderlaB des Minlsteriums fur Stadtentwicklung und Verkehr und des Ministeri-
ums fur Arbeit, Gesundheit und Soziales zur "Kombination von arbeitsmarktpolitischen
MaBnahmen mit der Férderung von MaBnahmen der Stadterneuerung” vom 1.4,1994
von Bedeutung. Danach kdnnen StadtemeuerungsmaBnahmen bel Einbeziehung vor
Arbeitsmarktanséitzen mit bis zu 90% (statt 80%) durch Landesmittel geférdert werden.
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Auf kommunaler Ebene bletet zum Belsplel das "Programm zur Férderung von Ge-
meinschaftsinltiativen” Im Kontext mit dem Modeliprojekt "Okologlsche Stadt der Zu-
kunft" gute Chancen, insbesondeare kleinteilige Projekte mit Bewohnerbetelligung
kurzfristig zu realisieren. Dle guten Erfahrungen bel zwei Projekten Im Zusammenhang
mit der Rahmenplanung, dle aus diesem Programm Zuschusse erhalten, soilten in
weiteren Projekten im Hammer Norden genutzt werden.

Planungsrechtliche Voraussetzungen

In einigen Bereichen entsprechen die Vorschltige der Stddtebauiichen Rahmenpla-
nung nicht den Ausweisungen des Fldchennutzungsplans und den Festsetzungen der
Bebaungsplane. Dies glit in erster Linie Im Hinblick auf die vorgeschlagenen Wohn-
gebietserweiterungen sudlich Angerring und stdlich In der Woste (der FNP sieht hier
Granfidtiche bzw. Fliche flr die Landwirtschaft vor) sowie fUr Teile der Lippewiesen sid-
lich Ruppiner StraBe; der FNP weist hier neue Wohnflachen in gréBerem Umfang aus,
die nach den Vorschlagen der Rahmenplanung nicht mehr realisiert werden. Auch im
‘Glelsdreleck’ sudlich des Bockumer Wegs deckt sich das gultige Planungsrecht
(Wohngebiet) nicht mit dem Vorschlag der Rahmenplanung (Kleingarten/Grabe-
landfléiche). Das bestehende Planungsrecht sollte - gegebenenfalls mit Modifizierung
der Nutzungs- und BebauungsvorschiGige der Rahmenplanung - in diesen Berelchen
gedndert werden.

Weiterentwicklung von Organisationsstrukturen

Mit dem Préiventivkreis, dem Arbeitskreis und der Lenkungsgruppe Hamm-Norden
sowie dem Stadtteilburo sind in kurzer Zeit arbeitsf@hige Institutionen entstanden, dle
mittlerweile gut miteinander vernetzt sind. Auch im Zuge der Rahmenplanung und
Projektentwicklung sind neue Kooperationsstrukturen, die VerknUpfung von baulichen
und sozialen Ansétzen der Stadfteilentwlcklung in vielen Féllen gelungen. Ein sichtba-
rer Ausdruck ressortUibergreifender Aktivit&ten ist das Stadfteilzentrum an der Sorauer
StraBe. Es zeigt sich bereits jetzt, daB aufgrund der r&umlichen Zusammenfassung die
Wege zwischen Sozialamt, Jugendamt, Stadfteibdro, Stadtplanungsamt, Volkshoch-
schule, Johannesschule und BASTA kirzer geworden sind. Zudem haben sich aus der
Zusammenarbeft der verschledenen Fachdienste solide und innovative Arbeltsan-
scitze vor Ort entwickelt, die den Bewohnern und betroffenen Gruppen im Stadtteil zu-
gute kommen. Eine Méglichkeit der weiteren Vernetzung und Kooperation blldet die
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Umgestaitung der AuBenanlagen des Stadtteilzentrums, bel der sich alle Nutzer und
weitere Interessierte beteiligen kdnnen.

Die Stadttellkonferenz als offenes Forum fOr alle interessierten Hamm-Nordener solite in

drel Richtungen welterentwickeft werden:

- Bidung von Themenschwerpunkten, z.B. Kinder/Jugendliche, Einkaufen/Versor-
gung. Verkehr

- Quartiers-, wohngebiets- und einzelfallbezogene Versammlungen/Treffen

- Sonderveranstaltungen zu bestimmten Themen flr besonders Interessierte, z.B.
Stadttellrundgdinge, Radexkursionen

Die vorhandenen Organisationsstrukturen in Hamm-Norden - insbesondere die enge
Verzahnung von engagierten Bewohnern und Schitsselpersonen, Trégermn, Verwal-
tung und Politik sowle die praktische Zusammenarbeit von Planungs- und Sozialver-
waltung vor Ort - bleten gute Voraussetzungen flr eine positive Stadtteilentwicklung,
die - neben den bereits realislerten MaBnahmen - mit weiteren kurzfristig zu realisie-
renden baulichen und sozialen Projekten fUr die Bewohner sichtbar und sparbar wer-
den muB. Daflr kann dle Umsetzung von Vorschitigen der Stadtebaulichen Rahmen-
planung einer von mehreren Bausteinen sein.
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